Bewertung Einmiindung ohne LSA L ooeeupianungs

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spitzenstunde Werktag (Verkehrszahlung) ohne Rad
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBBe R
qFz fo]3 Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn | s QSsv
3 A 31 2 11,0 11,5 1.800,0 | 1.722,5| 0,006| 1.711,5| 21| A
352 3 5,0 5,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.595,0| 2,3| A
5 B 23 4 4,0 4,0 1.086,5 | 1.086,5| 0,004| 1.082,5| 3,3| A
21 6 1,0 1,0 1.180,5 | 1.180,5| 0,001| 1.179,5| 3,1| A
: c 1-2 7 0,0 0,0 1.262,5 | 1.147,5| 0,000| 1.147,5| 3,1| A
1-3 8 12,0 12,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,007| 1.788,0| 2,0| A
Mischstrome
2 B - 4+6 50 5,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,005| 9950 | 36| A
1 C - 7+8 12,0 12,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,007| 1.788,0| 2,0| A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrskonzept Rosenhagen

Knotenpunkt | Stral’e des Friedens/ Strandstralle

Auftragsnr. V183819 Variante Bestandsknoten Datum | 19.09.2019

Bearbeiter Dollas/ Schiffner Abzeichnung Blatt 3.1a




Bewertung Einmundung ohne LSA t g‘ii”:wp'anungs-

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Werktag (Verkehrszahlung) mit Rad
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B ;7 Vorfahrt gewédhren! .
2
3 A <<> Vorfahrtsstrale 3
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1| Pkw-E/n] | Pkw-E/n] | tFzzht | 14 | tFng | 1l Qsv
3 A 3-1 2 22,0 17,5 1.800,0 2.264,0( 0,010] 2.242,0| 1,6] A
3-2 3 7,0 6,0 1.600,0 1.867,0] 0,004| 1.860,0| 1,9 A
) B 2-3 4 15,0 9,5 1.054,5 1.666,0| 0,009 1.651,0| 22| A
2-1 6 1,0 1,0 1.163,0 1.163,0] 0,001| 1.162,0] 3,1| A
1 c 1-2 7 0,0 0,0 1.244,0 1.131,01 0,000 1.131,0 3,2| A
1-3 8 22,0 17,0 1.800,0 2.328,5| 0,009| 2.306,5| 1,6| A
Mischstrome
2 B - 4+6 16,0 10,5 1.050,0 1.600,5| 0,010 1.584,5( 23| A
1 C - 7+8 22,0 17,0 1.800,0 2.328,5| 0,009| 2.306,5| 1,6 A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrskonzept Rosenhagen

Knotenpunkt | Stral’e des Friedens/ Strandstralle

Auftragsnr. V183819 Variante Bestandsknoten Datum | 19.09.2019

Bearbeiter Dollas/ Schiffner Abzeichnung Blatt 3.1b




Bewertung Einmindung ohne LSA

Ingenieurplanungs-
GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) s,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &,
Belastung . Spitzenstunde Samstag (Verkehrszahlung) ohne Rad
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 @ @ VorfahrtsstraBe 5
2 B v Vorfahrt gewahren! : %
9 : 6 % @900
eQ?(eée
2 o
3 A @ VorfahrtsstraBe R ¢
qFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] ] [Fz/h] | [s] Qsv
3 A 3-1 2 14,0 14,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,008| 1.786,0| 20| A
3-2 3 45,0 45,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,028 1.555,0] 23| A
5 B 2-3 4 37,0 37,0 1.007,5 | 1.007,5| 0,037| 970,5 | 3,7| A
2-1 6 15,0 15,0 1.147,5 | 1.147,5| 0,013] 1.132,5| 3,2| A
: c 1-2 7 15,0 15,0 1.202,0 | 1.202,0| 0,012] 1.187,0| 3,0 A
1-3 8 21,0 21,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,012] 1.779,0| 20| A
Mischstrome
2 B - 4+6 52,0 52,0 1.040,0 | 1.040,0| 0,050| 988,0 | 3,6| A
1 @ - 7+8 36,0 36,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,020| 1.764,0| 20| A
Gesamt QSV| A
9k, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrskonzept Rosenhagen
Knotenpunkt | Stral’e des Friedens/ Strandstralle
Auftragsnr. V183819 Variante Bestandsknoten Datum | 19.09.2019
Bearbeiter Dollas/ Schiffner Abzeichnung Blatt 3.2a




Bewertung Einmindung ohne LSA

Ingenieurplanungs-
GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &é’b%’%
Belastung . Spitzenstunde Samstag (Verkehrszahlung) mit Rad
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C VorfahrtsstraBBe 2
W7ot s —
2 B Vorfahrt gewéhren! . 4.% &
e
2 e&"’“
3 A <<>> VorfahrtsstraBe ; o
qFz qPE Cere Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tFzhy | s Qsv
3 A 3-1 2 14,0 14,0 1.800,0 1.800,0| 0,008 | 1.786,0| 20| A
3-2 3 45,0 45,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,028 1.555,0| 2,3| A
) B 2-3 4 37,0 37,0 989,5 989,5 | 0,037 9525 | 38| A
21 6 25,0 20,0 1.147,5 143451 0,017 1.409,5| 26| A
: c 1-2 7 15,0 15,0 1.202,0 | 1.202,0| 0,012| 1.187,0( 3,0 A
1-3 8 34,0 27,5 1.800,0 |2.2250] 0,015 2.191,0( 1,6 A
Mischstrome
2 B - 4+6 62,0 57,0 1.0555 | 1.148,5| 0,054| 1.086,5[ 33| A
1 C - 7+8 49,0 42,5 1.800,0 |2.076,0]|0,024| 2.027,0( 1,8 A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrskonzept Rosenhagen
Knotenpunkt | Stral’e des Friedens/ Strandstralle
Auftragsnr. V183819 Variante Bestandsknoten Datum | 19.09.2019
Bearbeiter Dollas/ Schiffner Abzeichnung Blatt 3.2b




