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Sachverhalt

Die vorliegende Endfassung des Verkehrskonzeptes Schonberg (Stand: 06.04.2023) vom Ingenieur- und
Planungsbiro LOGOS wird dem Bauausschuss zur Vorberatung vorgelegt. Die Endfassung beinhaltet die
Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehérde des Landkreises NWM und der Amtsverwaltung.

In mehreren Strafen wurden Verkehrsbehinderungen durch den ruhenden Verkehr als Problem
festgestellt. Hierzu wird als mogliche MaBnahme, die (Neu)Ordnung des ruhenden Verkehrs
vorgeschlagen. Flr die Betrachtungen und Entscheidungen im ruhender Verkehr wird im Verkehrskonzept
an mehreren Stellen empfohlen, Voruntersuchungen zum bestehenden Parkraumangebot, zur
tageszeitlichen Nutzunganforderung und Erreichbarkeit durchzufiihren. Hierfir wurde das anliegende
Nachtragsangebot der Firma LOGOS eingereicht.

Durch die Stadt Schénberg ist nunmehr zu entscheiden, welche MaBnahmen in welchen StraRen
durchgefuhrt werden sollen (siehe Anlage 2 - MaBnahmenkatalog).

Anlage/n

1 2023-04-06 Verkehrskonzept (Endfassung) (6ffentlich)

2 Verkehrskonzept, Anlage 1 Schwachstellen (6ffentlich)

3 Verkehrskonzept, Anlage 2 MaBnahmenkatalog (6ffentlich)

4 Verkehrskonzept, Anlage 3 Unfallanalyse (6ffentlich)

5 Nachtragsangebot LOGOS, Ermittlung Parkraumbedarf (6ffentlich)
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Verkehrskonzept Schonberg Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung
1.1 Historie

Die Stadt Schonberg ist eine Stadt im Landkreis Nordwestmecklenburg in Mecklenburg-Vor-
pommern und liegt etwa 15 km 6stlich der Hansestadt Libeck. Im Jahr 1912 erstmalig urkund-
lich erwahnt, weist Schonberg eine bewegte Geschichte als einstige Bischofsresidenz und
Hauptstadt des Flrstentums Ratzeburg vor. Derzeit beheimatet Schonberg mit seinen acht
Ortsteilen etwa 4.600 Einwohner (Stand 2021) und wird mit einer grundzentralen Funktion als
Kleinstadt definiert. Durch die zentrale und verkehrsgiinstige Lage von Schénberg an der Au-
tobahn A20, der BundesstraRe B104 und der Landestrafle LO1 erfillt die Stadt darliber hinaus
Funktionen eines Mittelzentrums fiir die ndhere Umgebung.

Durch die zentrale Lage haben sich Einrichtungen wie Amt- und Gemeindeverwaltungen,
Sportanlagen, Kindertagesstatten, Grund- und weiterfihrende Schulen, sowie verschiedene
Geschafte des taglichen Bedarfs in der Stadt angesiedelt. Der historische Marktplatz, das Rat-
haus und der im Zentrum gelegene Oberteich bieten Einwohnern wie Tagestouristen zudem
einen Ort der Naherholung.

Die Gesamtheit an Einwohnern, Ein- und Auspendlern als auch Touristen erzeugt taglich Ver-
kehre, die sich innerhalb des bestehenden klassifizierten 6ffentlichen StraRennetzes der Stadt
Schonberg verteilen.

1.2 Aufgabenstellung

Um den Bediirfnissen der verschiedenen Interessengruppen, vor allem denen der Anwohner
und der 6ffentlichen Einrichtungen, aus verkehrlicher Sicht gerecht zu werden, plant die Stadt
Schonberg den Ausbau und die Entwicklung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. Zu die-
sem Zweck wurde ein Verkehrskonzept erstellt, welches den vielfdltigen Anforderungen von
Verkehrsteilnehmern und Anliegern entsprechen soll. Dabei wurde ein besonderes Augen-
merk auf die Auswirkung des Verkehrs fiir Bewohner und Touristen gelegt, um die Sicherheit
und Aufenthaltsqualitat in der Ortschaft zu erhdhen.

Fiir die Entwicklung eines Verkehrskonzeptes wird sich zunachst auf die Analyse von vorhan-
denen verkehrlichen Schwachstellen im Untersuchungsgebiet konzentriert. Vor der eigentli-
chen Entwicklung von MaRBnahmen und Losungsansatzen wird eine Ubergeordnete Zielset-
zung fur die zukinftige verkehrliche Entwicklung der Stadt Schonberg erarbeitet, welche als
Leitfaden fir die weitere Entwicklung von Infrastruktur, Gewerbe- und Wohngebieten dienen
soll.

Auf dieser Grundlage werden EinzelmafRnahmen zur Behandlung der identifizierten Schwach-
stellen entwickelt, sowie deren Umsetzbarkeit einschliellich Wechselwirkungen zwischen den
EinzelmaBnahmen geprift und bewertet.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 3
Stand: 06.04.2023
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Verkehrskonzept Schénberg Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.3 Untersuchungsgebiet

Die Stadt Schonberg ist eine zentrale Stadt im Westen Mecklenburgs und liegt zwischen den
Hansestadten Wismar und Libeck. Schonberg besteht aus den Ortsteilen GroR Blinsdorf, Klein
Blnsdorf, Kleinfeld, Lockwisch, Malzow, Retelsdorf, Rupensdorf und Sabow (Abbildung 1).

Das Untersuchungsgebiet des Verkehrskonzeptes begrenzt sich auf die Ortschaft Schénberg
und die nahen Siedlungsgebiete. Die Randbereiche werden im Rahmen der Bearbeitung be-
trachtet, jedoch liegt der Fokus auf dem Stadtgebiet Schonberg.

4 Kleinfeld /
N // Malzow

P

Legende:
O Untersuchungsgebiet

Deponie. = 4
< ;
ihlenberg \\?'x A
1 o \

Klein Binsdorf B

Retelsdorf

Lockwisch

\\.\_:::._,.—
. Roduchelstorf
|

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet des Verkehrskonzeptes (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [7])

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 4
Stand: 06.04.2023

Seite 5 von 78



Verkehrskonzept Schonberg Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.4 Methodik

Die Methodik zur Erarbeitung des Verkehrskonzeptes wird in untenstehender Abbildung 2 gra-
fisch veranschaulicht. Die Arbeitsschritte werden in den nachfolgenden Abschnitten detailliert
beschrieben.
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Abbildung 2: Methodik zur Erarbeitung des Verkehrskonzeptes
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Verkehrskonzept Schonberg Grundlagen

2 Grundlagen
2.1 Allgemeines

Als Grundlage fir die Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes wurde die aktuelle verkehrliche
Situation im Untersuchungsgebiet allumfassend analysiert. Hierzu wurden alle verfligbaren
Verkehrsdaten sowie das aktuelle Unfallgesehen genauer betrachtet und ausgewertet.

2.2 Verkehrsdaten

2.2.1 Verkehrszdahlung und Geschwindigkeitsmessung

Der flieRende Kfz-Verkehr wurde an einem reprdsentativen Normalwerktag (Dienstag,
01.09.2020) Uber einen Zeitraum von 24 Stunden an mehreren Knotenpunkten im Untersu-
chungsgebiet aufgenommen (Abbildung 3). Die Zahlung wurde dabei liber Videokameras auf-
gezeichnet und die Daten anschlieRend in 15 Minuten Intervallen ausgegeben.

GroR Bur

Lupedsdonerieiof

Schilteieh

Legende:
. Knotenpunktzahlung

\Geschwindigkeitsmessung

Abbildung 3: Verkehrserhebung im Untersuchungsgebiet (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [7])

Zusatzlich zu der Verkehrszahlung wurden an drei Querschnitten entlang von Hauptzuwe-
gungsstraBen separate Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Ziel der Messungen war
es, vor allem an den Ortseingdngen einen genauen Uberblick liber das bestehende Geschwin-
digkeitsniveau und der Befolgungsrate der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten zu erhalten.
Zusatzlich lasst sich aus den aufgenommenen Daten der Geschwindigkeitsmessungen die An-
zahl der Fahrzeuge ablesen, was Riickschliisse auf das durchschnittliche tagliche Verkehrsauf-
kommen (DTV) zul&sst.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 6
Stand: 06.04.2023
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Verkehrskonzept Schonberg Grundlagen

In der weiteren Bearbeitung werden die ermittelten Verkehrsmengen sowie Geschwindig-
keitsniveaus auf einzelnen Streckenziigen/Routen fur die Beurteilung der aktuellen Verkehrs-
situationen sowie der Abschatzung einer potentiellen Verkehrsverlagerung bei Umsetzung
entsprechender MaBnahmen genutzt.

Eine detaillierte Auswertung der Verkehrszahlung sowie der Geschwindigkeitsmessung findet
sich im Statusbericht — Verkehrszahlung Stadt Schonberg (Stand 2020, 1B LOGOS [15]).

2.2.2 Verkehrsentwicklung

Damit die Stadt Schénberg nicht nur auf die aktuellen verkehrlichen Anforderungen reagiert,
ist es wichtig auch potentielle Entwicklungen (u.a. Neubau bzw. Erweiterungen von Wohnge-
bieten oder Neuansiedlungen bzw. Erweiterungen im Handel und Gewerbe) im Untersu-
chungsgebiet und im naheren Umfeld zu betrachten. So wird ein Verkehrskonzept erarbeitet,
welches nicht nur auf aktuelle, sondern auch auf zukiinftige verkehrliche Aufgaben eingehen
kann.

Im Einzugsgebiet und im naheren Umfeld der Stadt Schénberg sind einige Entwicklungsgebiete
zu erkennen. In den nachsten Jahren ist vor allem mit Erweiterungen in der Wohnbebauung
(unter anderem im Rahmen des B-Plan 23 an der FeldstraBe) zu rechnen. Zuséatzlich sind Ent-
wicklungen in verschiedenen Segmenten geplant (u.a. Errichtung eines Jugendclubs in der
AmtsstralRe), welche direkte oder indirekte Auswirkungen auf den Verkehr im Untersuchungs-
gebiet haben werden.

Aufgrund allgemeiner Verkehrsentwicklungen in der gesamten Region um das Untersuchungs-
gebiet kann es zu einer positiven oder negativen Verkehrstendenz in den nachsten Jahren
kommen. GemaR HBS 2015 [5] wird die zukinftige Verkehrsbelastung fir das Prognose-
jahr 2035 ermittelt. Hierzu wurde auf Grundlage der DTV-Werte der letzten Jahre (von 2010
bis 2019) der Dauerzahlstelle B104/Schénberg eine Trendprognose berechnet.

In der folgenden Abbildung 4 sind die Verkehrsentwicklung der Jahre 2010 bis 2019 und die
lineare Trendprognose bis zum Jahr 2035 grafisch dargestellt.

B104 Schonberg — Trendprognose 2035
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Abbildung 4: Trendprognose 2035
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Verkehrskonzept Schonberg Grundlagen

Bei der Betrachtung der Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet wird von einer Steige-
rung von maximal 10 % fir den Kfz-Verkehr und 8 % speziell fiir den Schwerverkehr ausgegan-
gen.

2.3 Unfallgeschehen

Von der Polizeiinspektion Wismar wurde die Unfallstatistik fir die Jahre 2017 bis 2019 zur
Verfligung gestellt, um die verkehrliche Situation in der Stadt Schénberg bewerten zu kénnen.
Insgesamt wurden in diesem Zeitraum im gesamten Untersuchungsgebiet 258 Verkehrsun-
falle dokumentiert [8].

In der folgenden Tabelle 1 ist eine Ubersicht des Unfallgeschehens dargestellt (Ausfiihrliche
Aufschlisselung in Anlage 3). Bei der Analyse wurden Verkehrsbereiche fokussiert, die vom
Fern- und Anwohnerverkehr stark genutzt werden.

Unfallkategorie Unfalltyp
Bereiche Anzahl Unfille Unfdlle mit Unfdlle mit Typ 1 Ty‘p 2 ‘ Tyfz 3 Typ 5 ) Typ 6 Typ 7
Personenschaden |Sachschaden |(Fahrunfall) | (Abbiegen) | (Einbiegen/ | (ruhender |(Léangsverkehr) | (Sonstige)
Kreuzen) Verkehr)

August-Bebel-StralRe 7 1 1 2 1 2 1 0
MarienstraBe 23 2 21 5 3 5 1 3 6
Rottendorfer Stralle 5 2 3 1 1 1 0 0 2
Dassower Stralle 56 12 44 5 12 7 3 3 26
Libecker StraBe 40 8 32 3 7 6 5 6 13
Amtsstrale 3 1 2 1 0 0 0 0 2
EkengreenstraRe 5 2 3 0 0 1 1 0 3
Rudolf-Hartmann-Strale 10 3 7 4 0 1 0 2 3
Markt 43 1 42 6 3 9 3 2 20

Summen 192 32 160 26 28 31 15 17 75

Tabelle 1: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 bis 2019 im Untersuchungsgebiet [8]

Der GroRteil der Unfalle im Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf Sachschaden. Die Unfalle
mit Personenschdden sind vor allem mit leicht Verletzten. In Folge eines Unfalls (im Jahr 2020)
am Knotenpunkt B104/L01 mit Getoteten wurde der Knotenpunkt mit einer Lichtsignalanlage
(LSA) ausgerustet, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

In Bezug auf den Unfalltyp kénnen keine auffalligen Haufungen einzelner Typen festgestellt
werden. Es ist zu beachten, dass dem Unfalltyp 7 (Sonstige) auch Unfalle im Parkraum zuge-
ordnet werden, die z.B. aufgrund von Unachtsamkeit (nicht angezogene Handbremse 0.3.)
entstanden sind.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen [6] beste-
hen in der Stadt Schénberg keine Unfallhdufungsstellen.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 8
Stand: 06.04.2023
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Verkehrskonzept Schonberg Defizitanalyse

3 Defizitanalyse
3.1 Vorgehensweise

Bei der Ermittlung von Defiziten wird im Rahmen der Konzeption eine pragmatische und pra-
xisorientierte Vorgehensweise gewahlt. Hierbei wird bewusst von den konventionellen ,richt-
linienhaften” Methoden abgewichen. Auf die Durchfiihrung von Berechnungen und Nachwei-
sen flir Knotenpunkte, wie sie durch das Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrs-
anlagen (HBS 2015 [5]) vorgegeben sind, wird verzichtet. Zum einen sind die statischen Be-
rechnungsvorgange nicht fir innerstadtische Netze mit ihren starken, verkehrlichen Interakti-
onen zwischen den Knoten anwendbar. Zum anderen sind die Berechnungsverfahren ange-
sichts des erzielbaren Nutzens unangemessen aufwendig und schranken den praxisorientier-
ten Betrachtungsfokus von vornherein stark ein.

Die praxisorientierte Analyse umfasst vor allem Ortsbesichtigungen zur Ermittlung auftreten-
der Defizite. Die Ursache-Wirkung-Zusammenhange verkehrlicher Defizite werden dabei vor
Ort erfasst und genau analysiert. Dabei sollen Erfahrungen und Ideen einer Arbeitsgruppe aus
sachkundigen Einwohnern in die Analyse einflieBen. Die dadurch ermittelten Zusammenhange
geben unter Einbeziehung langjahriger Projekterfahrungen deutliche Hinweise auf geeignete
MalBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation.

In der Defizitanalyse wird schrittweise wie folgt vorgegangen:

- Auswertung der Verkehrsdaten, um anhand der Verkehrszahlen und Statistiken erste
Problemstellen ausfindig zu machen.

- Ortsbesichtigungen und Arbeitsgruppensitzungen sollen die gefundenen Problem-
stellen bestatigen. Durch Beobachtungen vor Ort sowie Erfahrungen ortskundiger Biir-
ger werden weitere Schwachstellen identifiziert.

- Fur erkannte Schwachstellen werden Ursache-Wirkung-Zusammenhange analysiert,
um Griinde fir die Probleme zu ermitteln.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 9
Stand: 06.04.2023
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Verkehrskonzept Schonberg

Defizitanalyse

3.2 Ortsbesichtigungen und Arbeitsgruppensitzungen

Zur Festigung der bereits gefundenen Defizite und zur Analyse weiterer Problemstellen wur-
den an folgenden Tagen Arbeitsgruppensitzungen und Ortsbesichtigungen durchgefiihrt:

Arbeitsgruppensitzung Ortsbesichtigung
01.09.2020 04.08.2020
30.09.2021 27.08.2020
15.06.2022 14.09.2021

Tabelle 2: Termine zur Arbeitsgruppensitzung und Ortsbesichtigung

Als Ergebnis konnten durch die Zusammenarbeit und den Austausch mit der Arbeitsgruppe
und der Stadt Schonberg im Untersuchungsgebiet folgende verkehrliche Schwachstellen ana-

lysiert werden:

Schwachstellen

Probleme

OrtseinfahrtsstralRen

Dassower Strafle

- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau am Ortseingang
- Hoher Schwerverkehrsanteil

- Ungeordnete Querung von FulR- und Radverkehr im StraRenverlauf

Marienstrale

- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau am Ortseingang
- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau am Ortseingang

Ratzeburger Strae - Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr
- Ungeordnete Fiihrung und Querung des FulRverkehrs
Verbindungs- und DurchgangsstraBen
Ekengreenstrafe - Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung

- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Fritz-Reuter-Strale

- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Heinrich-Behrens-Weg/
Rudolf-Hartmann-StraRe

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Unubersichtliche Verkehrsfiihrung

Liibecker Strafle

- Lokal erhohtes Geschwindigkeitsniveau
- Ungeordnete Querung von FuRR- und Radverkehr
- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Ludwig-Bicker-StraRe

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Markt

- Unibersichtlicher StraRenraum

- Unuibersichtliche Situation mit ruhendem Verkehr
- Verkehrslarm

- Ungeordnete Querung von FuRR- und Radverkehr
- Konflikt der Verkehrsteilnehmer (Kfz, FuR, Rad)

Anliegerstraflen

Amtsstralle

- Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen
- Unibersichtliche Verkehrssituationen

BahnhofstraRRe

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Konflikt der Verkehrsteilnehmer (Kfz, FuB, Rad) im Bereich der
Bahnunterfihrung

Ernst-Barlach-Strafle

- Hoher Schwerverkehrsanteil

Tabelle 3: Ubersicht identifizierter Schwachstellen

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 06.04.2023
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Verkehrskonzept Schonberg Defizitanalyse

3.3 Beschreibung des bestehenden Verkehrssituation

Die Stadt Schonberg ist fir den Kfz-Verkehr (iber sechs Zuwegungsstrecken erreichbar. Die
Dassower Strafle sowie die MarienstralRe schlieBen direkt an die B104 an und sind Hauptzu-
wegungsstrecken der Stadt fiir alle Verkehre aus Richtung Norden, Osten und Siiden. Die Rot-
tensdorfer Stralle ist die Hauptzuwegungsstrecke fiir die Verkehre aus Richtung Westen.

An der MarienstraRe sowie der Rottensdorfer Strale wurden im Rahmen der Verkehrszahlun-
gen 2020 Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt [15].

Die MarienstralSe zeigt ein erhohtes Geschwindigkeitsniveau mit einer durchschnittlichen Ge-
schwindigkeit von 53 km/h. Dabei ist der Geschwindigkeitsindex V85! am Ortseingang der Ma-
rienstraBe um 13 km/h hoher als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Insoweit
ist von einer erhohten Gefahr in dem Bereich auszugehen. Laut den aufgenommenen Daten
ist ein Anteil von ca. 60 - 70 % der Kfz schneller als die erlaubten 50 km/h gefahren. Ein gerin-
ger Prozentsatz von 1,3 - 1,7 % der Verkehrsteilnehmer fahrt dort mehr als 75 km/h.

Die Messungen an der Rottensdorfer Strafle zeigen eine durchschnittliche Geschwindigkeit
von 48 km/h. Der Geschwindigkeitsindex V85 am Ortseingang der Rottensdorfer StralRe liegt
jedoch bei 55 km/h. Aus diesem Grund ist in dem Bereich von einem erhohten Geschwindig-
keitsniveau auszugehen mit besonderem Augenmerk auf die Verkehrssicherheit. Laut den auf-
genommenen Daten ist ein Anteil von ca. 15 - 30 % der Kfz schneller als die erlaubten 50 km/h
gefahren. Ein kleiner Prozentsatz von 0,1 - 0,4 % der Verkehrsteilnehmer fahrt dort mehr als
70 km/h.

Im weiteren Streckenverlauf der Rottensdorfer Stralle kdnnen Fahrzeuge am Fahrbahnrand
geparkt werden. Dieser ruhende Verkehr biindelt sich auf der Fahrbahnseite stadteinwarts
und behindert einen durchgangigen Verkehrsfluss. Vor allem zu Hauptverkehrszeiten mit er-
hohten Verkehrsaufkommen in beiden Fahrtrichtungen stellt der ruhende Verkehr eine merk-
liche Beeintrachtigung dar, welche zu vermehrten Abbrems- und Beschleunigungsvorgangen
des flieBenden Kfz-Verkehrs fiihrt.

An der Dassower Stralle wurde keine Geschwindigkeitsmessung vorgenommen. Wahrend der
Verkehrsbeobachtungen an dieser Ortszufahrt wurde dennoch ein erhdhtes Geschwindig-
keitsniveau empfunden. Auffallig war in diesem Bereich der erhéhte Schwerverkehrsanteil
vom Ortseingang in Richtung der Ernst-Barlach-StraRRe. Auf dieser Route (Ernst-Barlach-Strale
zur B104) wird der gesamte Schwerverkehr des Palmberg-Werkes abgewickelt.

Durchgangsverkehre, die die Stadt Schénberg durchqueren, fahren auf der Liibecker Stral3e.
Dieser StraRBenzug ist eine bedeutende Verbindungsstrale, auf der sich die Verkehre aus/in
allen Richtungen sammeln. Zur Verkehrszahlung 2020 wurde hier ein tagliches Verkehrsauf-
kommen von 6.200 Kfz/24 h ermittelt. An der Libecker StralRe zwischen BahnhofstraRe und
Rudolf-Hartmann-StraRe fand ebenfalls eine Geschwindigkeitsmessung statt. Die Messung an
der LUbecker StraBe zeigte eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 44 km/h. Der Ge-
schwindigkeitsindex V85 an der Liibecker Strafde in Richtung Dassower Strale liegt jedoch bei

! Der Geschwindigkeitsindikator V85 ist das 85. Perzentil aller aufgenommenen Geschwindigkeiten, also die Ge-
schwindigkeit die von 85 % der Verkehrsteilnehmer nicht iberschritten wird. Der Vergleich der Geschwindig-
keit zum V85 mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist ein Indikator fir das Geschwindigkeitsniveau und
die Verkehrssicherheit. Ist der Wert V85 geringer als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, gilt das Sicherheits-
niveau der StraBe als ,vertrdglich”. Uberschreitet die V85 die zuldssige Héchstgeschwindigkeit um bis zu
5 km/h, dann bedeutet dies ,Achtung”. Uberschreitungen um mehr als 5 km/h bedeuten ,Gefahr*.
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53 km/h. Daher ist in dem Bereich von einem erh6hten Geschwindigkeitsniveau mit besonde-
rer Beachtung der Verkehrssicherheit auszugehen. Laut den aufgenommenen Daten fahrt ein
Anteil von ca. 20 % der Kfz schneller als die zulassigen 50 km/h.

Im weiteren Streckenverlauf der Liibecker StraRe findet der ruhende Verkehr vor allem in
Parkbuchten auRerhalb der Fahrbahn Stellplatze. In einigen Bereichen ist das Parken an der
Fahrbahn erlaubt. Trotz ruhendem Verkehr besteht auf der Liibecker StralRe grundsatzlich ein
guter und stetiger Verkehrsfluss, da der Parkverkehr auf ein gutes MalR reglementiert ist. Die
Parkbereiche auf der Fahrbahn haben eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung.

Mit einem erhohten Verkehrsaufkommen in den Hauptverkehrszeiten tritt — trotz der Orts-
umgehung der B104 in der Nord-Siid-Relation — innerhalb von Schénberg ein durchquerender
Schwerverkehr auf. Dieser Schwerverkehr ist Giberwiegend regionaler (Quelle und Ziel im Nah-
bereich von Schénberg) und auch saisonaler (Landwirtschaft) Verkehr.

Der Markt in Schonberg ist ein verkehrlicher Verknlipfungspunkt mit vier zulaufenden Haupt-
verkehrsstraflen. Zusatzlich befindet sich in der Mitte des Marktes eine Zufahrt zu den auf
dem Marktplatz angelegten Stellplatzen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr. Die entstehenden Ver-
kehrsverflechtungen sind komplex und teilweise undurchsichtig. So kommt es in diesem Be-
reich immer wieder zu Konflikten zwischen den Kfz-Verkehren. Zudem treten hohe Larm- und
Schadstoffbelastungen auf. Die baulichen Begrenzungen des Marktplatzes weisen deutliche
Schaden als Folge von Verkehrsunfallen auf.

In den Verkehrsraum des Marktes fligt sich auch der Ful3- und Radverkehr ein. Fir den Ful3-
verkehr ist an allen Seiten des Marktes ein separater Gehbereich vorgesehen. Aufgrund der
unubersichtlichen Verkehrssituationen treten hier Konflikte bei der Querung der Fahrbahn
auf. Separate Querungsbereiche fiir den FuBverkehr gibt es nicht. Der Radverkehr ist als
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn vorgesehen. Das hohe Kfz-Verkehrsauf-
kommen, die uniiberschaubaren Verkehrsflisse und die fahrradunfreundliche Fahrbahnober-
flache (grobes Kopfsteinpflaster) fiihren dazu, dass der Radverkehr vermehrt den Gehbereich
nutzt.

Eine besondere Nutzergruppe des Verkehrsnetzes stellt der Schiilerverkehr dar. Am Schul-
komplex an der Dassower StraRe sind keine verkehrlichen Auffalligkeiten erkannt worden. Die
bestehende Fuligdangerschutzanlage wird vom Schiilerverkehr zur Querung der Fahrbahn ge-
nutzt. Jedoch quert ein Teil des FuBverkehrs (darunter auch Schiiler) im Streckenverlauf der
Dassower Strafde und auch der Liibecker StraRe die Fahrbahn auBerhalb der bestehenden LSA.

In der Amtsstralle mit der ansassigen Kita, Grundschule und privaten Schule wurden zur Orts-
besichtigung verkehrliche Spannungen erkannt. Die Hol- und Bringverkehre der verschiede-
nen Einrichtungen biindeln sich vor allem morgens. Dabei kommt es vor, dass die Fahrbahn
der AmtsstralRe durch Fahrzeuge blockiert wird, welche Kinder/Schiiler zu bringen. Mitunter
werden auch Fahrzeuge am Fahrbahnrand geparkt. Das stort den Verkehrsfluss in der Amts-
stralle erheblich. Teilweise wird der Vorplatz der Freiwilligen Feuerwehr zum Halten, Parken
oder Wenden vom Kfz- und Busverkehr genutzt. Im Bereich des derzeitigen Parkplatzes be-
steht zudem ein erh6htes Querungsaufkommen von Schiilern zwischen Parkplatz und Schule.
Die Uberschneidung ungeordneter Verkehrssituationen stellt ein Sicherheitsrisiko fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer, vor allem fir Kinder/Schuler dar. Dartiber hinaus wird die Einsatzbereit-
schaft der Freiwilligen Feuerwehr zu den StoRRzeiten massiv eingeschrankt.
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Im Allgemeinen stehen dem Fullverkehr im gesamten Strallennetz der Stadt Schénberg Geh-
bereiche im Seitenraum zur Verfligung. An den ZufahrtsstraBen sind die Gehbereiche nur ein-
seitig vorhanden. In den weiteren Streckenverldaufen in Richtung Zentrum sind Gehwege an
beiden Fahrbahnseiten vorgesehen. Die Gehbereiche sind iberwiegend mit Breiten im Min-
destmaR [10] von 2,0 m angelegt.

Dem Radverkehr stehen in der Stadt Schonberg keine separaten Verkehrsfiihrungen zur Ver-
flgung. Es gibt einzelne Bereiche, in denen ein benutzungspflichtiger, gemeinsamer Geh- und
Radweg angelegt ist (bspw. EkengreenstraRe/Heinrich-Behrens-Weg). Der Radverkehr ist je-

doch vorwiegend im Mischverkehr auf der Fahrbahn vorgesehen. vz 239

Vor allem an den Hauptverkehrsstraen wird dem Radverkehr zusatzlich das
Benutzungsrecht liber die Zusatzbeschilderung ,, Radverkehr frei” eingerdaumt
[18]. Dabei handelt es sich nur um ein zusatzliches Mobilitatsangebot fur den
Radverkehr den Seitenraum zu nutzen. Der Radverkehr ist dabei dem Ful3ver-
kehr untergeordnet und hat ggf. Schrittgeschwindigkeit zu fahren. Die Zusatz-

beschilderung ,,Radverkehr frei“ bietet vor allem dem ,langsamen” Radver- (%
kehr, welcher sich mitunter im Fahrbahnbereich nicht sicher fihlt, und an frei
Streckenziigen mit hohem Verkehrsaufkommen ein zusatzliches Mobilitats- 7Z 1022-10

angebot fir den Radverkehr. Dabei bieten sich diese Beschilderungen nicht fiir
Bereiche mit hohem FuRverkehrsaufkommen an.

3.4 Ursachen-Wirkung-Zusammenhdnge

Zur spateren Erarbeitung von passenden MaBBnahmenpaketen fiir die einzelnen Schwachstel-
len, missen die Ursachen analysiert werden, die zu den identifizierten Problemen gefiihrt ha-
ben. Daflir wurden die Ursachen-Wirkung-Zusammenhange an den Schwachstellen identifi-
ziert (Tabelle 4) und mit allen Beteiligten abgestimmt.

Gleichzeitig wurden die einzelnen Schwachstellen gemal ihrer Prioritat eingestuft, um die
Probleme nach Wichtigkeit zu ordnen. In der Tabelle 4 sind die Einstufungen farblich markiert.
Zusatzlich sind die Schwachstellen in einer Ubersichtskarte in Anlage 1 aufgetragen.

- Hauptschwachstelle

- . Schwachstelle, die wahrend der Bearbeitung zu beriicksichtigen
ist, jedoch keine Hauptschwachstelle darstellt

- : Schwachstelle ist zur Information aufgenommen, aber mit
geringer Prioritdt, bzw. sind bereits MalRnahmen zur Losung
der Problemstelle beauftragt

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 13
Stand: 06.04.2023

Seite 14 von 78



Verkehrskonzept Schonberg Defizitanalyse

Bereich Problem Ursache und Rahmenbedingungen Prio.

Ortseinfahrstrallen

* Erhdhtes Geschwindigkeitsniveau Ortseingang e Geradliniger StraBenverlauf mit weiter Sicht 1a

* Hohe Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRen

¢ Hoher Schwerverkehrsanteil e Zufahrt zur Firma Palmberg liber Ernst-Barlach-StralRe la
g

* Schwerverkehr als Linksabbieger auf Dassower Stralle

Dassower Strafle
* Hohe Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRe

* FulR- und Radverkehr einseitig im Seitenbereich

® Erhohter Querungsbedarf des FuRR- und Radverkehrs im Bereich der Schule und Einzel- 1b
handelseinrichtungen

¢ Querung auch abseits der Querungshilfen und FulRgangerschutzampel

¢ Ungeordnete Querung von FuB- und Radverkehr
im StraBenverlauf

* Geschwindigkeitsliberschreitungen im Bereich der Ortstafel

» Geradliniger StraRenverlauf mit weiter Sicht 2a

¢ Erhohtes Geschwindigkeitsniveau Ortseingang

® Erhohte Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRe
* Umleitungsstrecke fir die A20

Marienstrafe e StraRenquerschnitt 6,5 m

¢ Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr * Nutzung der Fahrbahn als Parkflache (stadteinwarts) im Nahbereich des Marktes 2b
e Bergauffahrt in Richtung Markt am ruhenden Verkehr vorbei

* Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)
¢ Einseitig durchgehende Gehwege mit 1,5 m bis 2,0 m Breite

¢ Geschwindigkeitstiberschreitungen im Bereich der Ortstafel

Erhohtes Geschwindigkeitsni Ortsei
* Erhohtes beschwindigkeltshiveau Hriseingang ¢ Geradliniger StraBenverlauf mit weiter Sicht 3a
* Erhohte Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRen
e Umleitungsstrecke fir die A20
¢ Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr * StraRenquerschnitt 6,0 m - — 3b
¢ Nutzung der Fahrbahn als Parkflache (stadteinwarts)
Ratzeburger Strafle
¢ Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)
¢ Einseitiger/Beidseitiger Gehweg mit 1,5 m Breite
¢ Erhohtes Fulverkehrsaufkommen auf der Fahrbahn sowie erhéhter Querungsbedarf
¢ Ungeordnete Fiihrung und Querung des FuBver- ohne Querungsmoglichkeit im Bereich der Ortstafel 3a
kehrs e Erhohter Querungsbedarf ohne gesonderte Querungsmoglichkeit im Bereich des alten 3b
Friedhofs
LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 14

Stand: 06.04.2023

Seite 15 von 78



Verkehrskonzept Schonberg

Defizitanalyse

Bereich

Problem

Ursache und Rahmenbedingungen

Prio.

VerbindungsstraBen

¢ Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen

e Erhohter Hol- und Bringverkehr aufgrund von Schule
e Temporér viel FuB- und Radverkehr (Schiilerverkehr) im Seitenbereich
* Verdeckte/ungunstige Sichtdreiecke vom Goetheplatz zur EkengreenstraRe

EkengreenstraBe

¢ Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

e Strallenzug als Umfahrung der Innenstadt zwischen Ratzeburger Strafle und Libecker
StraBe genutzt

e Strallenquerschnitt 6,5 m
¢ Nutzung der Fahrbahn als Parkflache (Richtung Ratzeburger StralRe)

¢ Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)

Fritz-Reuter-Strafle

¢ Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

* Erhohte Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRen

e StralRenquerschnitt 6,0 m
* Nutzung der Fahrbahn als Parkfldche (stadteinwarts)

» Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)

Heinrich-Behrends-
Weg/
Rudolf-Hartmann-
StraBBe

¢ Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen
* Unibersichtliche Verkehrsfiihrung

e Strallenzug als Umfahrung der Innenstadt zwischen Ratzeburger StraBe und Liibecker
StraBe genutzt
e Strallenquerschnitt 6,5 m

¢ erhdhter Hol- und Bringverkehr aufgrund von Schule
e Temporar viel FuB- und Radverkehr (Schilerverkehr) im Seitenbereich
* Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)

Liibecker StralRe

¢ Lokal erhohtes Geschwindigkeitsniveau

¢ Erhohtes Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehr zwischen BahnhofstralRe bis Dassower

Stralle
¢ Geradliniger und weit einsehbarer Streckenverlauf und weite Sicht auf Ampelanlage
Lubecker StrafRe/Dassower Stralle

¢ Unerlaubtes Queren der Fahrbahn im Bereich der
LSA Libecker StraRRe

® Hohe Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstraRen

e Im Bereich der LSA Libecker StraRe/Dassower Strafe tritt unerlaubtes Queren der Fahr-

bahn abseits der FuRgangerquerungen auf
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Verkehrskonzept Schonberg

Defizitanalyse

Bereich Problem Ursache und Rahmenbedingungen Prio.
¢ erhohter Hol- und Bringverkehr aufgrund von Schule
¢ Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen e Temporar viel FuB- und Radverkehr (Schilerverkehr) im Seitenbereich und Gber die 8
Fahrbahn (Bushaltestellen)
Ludwig-Bicker- e Strallenzug als Umfahrung der Innenstadt zwischen Ratzeburger StraRRe und Liibecker
StraRe Stralle genutzt
¢ Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr e Strallenquerschnitt 6,0 m 8
¢ Nutzung der Fahrbahn als Parkflache (Richtung Ratzeburger StralRe)
¢ Radverkehr auf der Fahrbahn (keine Benutzungspflicht im Seitenraum)
* Hohe Verkehrsbelastung (PKW und SV) auf DurchgangsstralRen
¢ Vier ZufahrtsstralRen und eine Zufahrt zu den Parkfldchen in einem Bereich
* Unibersichtlicher StraBenraum e Kopfsteinpflaster als Fahrbahnoberflache mit einer zuldssigen Geschwindigkeit
* Unibersichtliche Situation mit ruhendem Verkehr | yon 50 km/h
Mark Verkehrsla
arkt * verkenrsiarm ¢ Vermischung der Verkehrsbeziehungen aufgrund geringer Knotenpunktabstande ?
* Ungeordnete Querung von FuR- und Radverkehr » Konflikte vor allem im Bereich der Parkplatzzufahrt in der Marktmitte
¢ Konflikt der Verkehrsteilnehmer (Kfz, Fu, Rad) P
e Erhohter Querungsbedarf des FuRverkehrs ohne gesonderte Querungsmaéglichkeiten
¢ Radverkehr auf der Fahrbahn
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Bereich Problem Ursache und Rahmenbedingungen Prio.

AnliegerstraRen

e StraRBe in Tempo-30-Zone

¢ Standort der freiwilligen Feuerwehr Schénberg

e Erhohter Hol- und Bringverkehr aufgrund von Schule und Kita
(Fahrzeuge halten teilweise auf Gegenfahrbahn)

¢ Verkehre nutzen vor allem bestehenden Parkplatz aber auch Teile der Fahrbahn zum

« Periodisch hohe Verkehrsbelastung Ein- und Aussteigen

e Uniibersichtliche Verkehrssituationen * Wende-/Haltevorgiange mitunter auf der Zufahrt der Feuerwehr

e Temporar viel FuB- und Radverkehr (Schilerverkehr) im Seitenbereich und Gber die
Fahrbahn

¢ Am Knotenpunkt Libecker StraRe/AmtsstraBe/Am Kalten Damm gibt es ein hohes FuR-
und Radverkehrsaufkommen entlang der Liibecker Stralle
* Es besteht ein Konflikt mit dem abbiegenden Kfz-Verkehr in Richtung AmtsstraRe

Amtsstralle 10

* Hohe Verkehrsbelastung (v.a. PKW) wahrend des Schichtwechsels bei der Firma Palm-
¢ Periodisch hohe Verkehrsbelastung berg

BahnhofstraBe » Konflikt der Verkehrsteilnehmer (Kfz, FuB, Rad) * Mitarbeiterparkpldtze am Ende der BahnhofstraRe verfligbar 11
im Bereich der Bahnunterfiihrung ¢ FuBverkehr in/aus Richtung Palmberg gemeinsam mit Kfz-Verkehr durch eine Bahnun-
terfiihrung gefiihrt (Breite von 5,0 m)

® Hohe Verkehrsbelastung (v.a. SV) auf Wohnstralle in Richtung Firma Palmberg
Ernst-Barlach- « Hoher Schwerverkehrsanteil * Fahrbahnbreiten von ca. 5,0 m
StraBe * Radverkehr auf der Fahrbahn

¢ Schmale Seitenbereiche als Gehbereich fir den FuBverkehr (1,2 m)

12

Tabelle 4: Ursachen-Wirkung-Zusammenhange der Schwachstellen
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3.5 Zusammenfassung und Fazit
Die Ergebnisse der Defizitanalyse lassen sich wie folgt im Hinblick auf das MaBnahmenkonzept
zusammenfassen:

>

>

Ausbau der HauptverkehrsstraBBen ist weitestgehend in Ordnung
Vorhandene Verkehrswege sind Gberwiegend in einem guten Zustand

An den Ortseinfahrten herrscht ein erhéhtes Geschwindigkeitsniveau
Ruhender Verkehr schrankt den Verkehrsfluss ein

Punktuell ungeordnete Fiihrung bzw. Querung des FuB- und Radverkehrs
Lokal hohe (Schwer-) Verkehrsbelastung

Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern aufgrund unklarer bzw. uneindeutiger Ver-
kehrsfithrung

Nachfolgend wird aus den ermittelten Schwachstellen (bzw. den Ursachen-Wirkung-Zusam-
menhangen) das MaRnahmenkonzept zur Beseitigung bzw. Minderung der Defizite abgeleitet.
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4 MalRnahmenkonzept

4.1 Zielsetzung

In der Verkehrsplanung werden im Allgemeinen verschiedene Leitbilder verfolgt, welche auf
dem Prinzip des menschengerechten/stadtvertraglichen Verkehrs basieren. Dabei wird mit al-
len verkehrlichen MaRnahmen eine optimale Gestaltung der Verkehrssysteme unter Berlick-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer angestrebt. Hierbei stehen qualitative und quantitative
Anforderungen an die Wirtschaftlichkeit, Leistungsfahigkeit und Sicherheit von Verkehrspro-
zessen fur jetzige und kommende Generationen im Fokus. Daher ist es von Bedeutung, unter
Beachtung der Bediirfnisse aller Interessengruppen (u.a. Anwohner, Verkehrsteilnehmer, Po-
litik und Wirtschaft), die Wirkung von verkehrlichen MaBnahmen in allen Aspekten (u.a. poli-
tisch, wirtschaftlich, 6ffentlich und sozial) zu prifen, um im Idealfall mittel- bis langfristig eine
Verbesserung zu erreichen.

Diese Prinzipien und Grundsatze wurden bei der Entwicklung eines MalBnahmenkonzeptes fiir
die Stadt Schonberg angewendet. Das erklarte Ziel ist es, durch verkehrliche MaRnahmen die
ErschlieBungs- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt Schénberg zu erhéhen. Gleichermalien soll
die Verkehrsqualitat fur alle Verkehrsteilnehmer verbessert bzw. im bestehenden Zustand
aufrecht erhalten bleiben. Dabei wurde ein besonderer Fokus auf die Forderung des nicht mo-
torisierten Individualverkehrs gelegt.

Um im Ergebnis ein zielorientiertes MalRnahmenkonzept zu entwickeln, in dem die Bedirf-
nisse der Bewohner, Verkehrsteilnehmer und 6ffentlichen Stellen integriert sind, wurden die
konzipierten MaBnahmen und ihre Wirkung auf die Stadt Schonberg sowie ihre Bewohner
umfangreich dargestellt und mit den sachkundigen Birgern der Arbeitsgruppe, Vertretern der
Stadt sowie dem Amt Schonberger Land besprochen.
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4.2 Losungsansatze
Im Allgemeinen gibt es zwei Losungsansatze die angewendet werden konnen, um die ange-
strebte Verbesserung der verkehrlichen Situation zu erreichen:

» Verkehrstechnische bzw. -betriebliche MaBnahmen: Hierzu gehéren MalRnahmen in
der Lichtsignalsteuerung sowie der Markierung bzw. Beschilderung (kleinrdaumige Ver-
kehrsfiihrung). Insbesondere aufgrund meist geringerer Kostenstrukturen ist eine
kurzfristige Umsetzung und somit eine zeitnahe Entfaltung der erwarteten Wirkungen
erzielbar.

» Bauliche MaBnahmen: Diese werden im Rahmen eines MaRnahmenkonzeptes fiir ge-
wohnlich erst in einer zweiten Stufe betrachtet. Sie kdnnen insbesondere dann erfor-
derlich werden, wenn die erwarteten Wirkungen verkehrstechnischer MaRnahmen
nicht das gewiinschte MalR erfiillen. Bauliche MaBnahmen sind weitgehend mit deut-
lich héheren Investitionskosten verbunden, wodurch die zeitliche Realisierbarkeit —
auch unter Berlicksichtigung der Genehmigungsvorgange — meist in einem mittel- oder
langfristigen Rahmen zu sehen ist. Auch das MaR der durch bauliche MalBnhahmen er-
zielbaren Wirkungen ist stets sorgfaltig abzuwagen, da die Wirksamkeit nicht pauschal
hoher als bei einfacheren MalRnahmen anzusehen ist.

Das MaBBnahmenkonzept wird ebenfalls zweistufig aufgebaut, je nachdem in welchem Zeit-
raum die MaRnahmenpakete realisiert werden kdénnen:

» Kurzfristige MaRBnahmen: Das sind vor allem verkehrstechnische/-betriebliche MaR-
nahmen mit ggf. begleitenden baulichen Folgehandlungen, welche innerhalb kurzer
Planung- und Realisierungszeit sowie mit relativ geringem Kosteneinsatz realisiert wer-
den kdnnen.

» Mittel- und langfristige MaBnahmen: Hierzu gehoren grundlegende Verdnderungen
der Verkehrsanlagen bzw. der grolRraumigen Verkehrsfiihrung mit baulichen MaRnah-
men an der Strecke bzw. an den Knotenpunkten. Diese MalRnahmen gehen oft mit ei-
nem erhohten Planungs- und Kostenaufwand einher.
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Verkehrskonzept Schénberg Planungsgrundsatze

4.3 Planungsgrundsatze

In den folgenden Ausfiihrungen werden zunachst Ausziige aus den geltenden Verordnungen,
Richtlinien und Empfehlungen in Bezug auf eine solide Verkehrsinfrastruktur fir alle Verkehrs-
teilnehmer gegeben (u.a. RAST 06, RAL 2012, EAR 2005, EFA 2002, ERA 2010). Dabei werden
vor allem Themen wie geschwindigkeitsdampfende Mittel fiir den Kfz-Verkehr, die Ordnung
des ruhenden Kfz-Verkehrs sowie die Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs fokussiert.

4.3.1 Geschwindigkeitsdampfende Mittel
4.3.1.1 Langsmarkierungen

- Anwendung vor allem an Ortszufahrten
- Flimmerbremse
o Flache und glatte Markierung mit kleiner werdenden Abstanden
o Optisches Signal fiir den Uberfahrenden Kfz-Verkehr bewirkt einen , FuR-vom-Gas-
Reflex”

Abt;ildung 5: Beispiel einer optischen Flimmerbremse [17]

- Ruttelmarkierung
o Markierung mit Erhebungen vom Fahrbahnniveau mit kleiner werdenden Abstdanden
o Optisches, haptisches und akustisches Signal fiir den tGberfahrenden Kfz-Verkehr be-
wirkt einen ,, FulR-vom-Gas-Reflex”
o Umsetzung unter Beachtung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr auf der Fahr-
bahn. Ggf. geringere Erhebung der Markierung am rechten Fahrbahnrand.

4.3.1.2 Schraggatter

Anwendung vor allem an Ortszufahrten
Weil lackiertes Gatter im 90° Winkel zur StraRe

o Zwischen 1,60 m und 2,50 m hoch
Optisches Mittel zur Fahrbahnverengung

o Durch optische Fahrbahnverengung soll ein ,,FuB-vom-
Gas-Reflex” ausgelost werden
o Verbessert zusatzlich zum Ortsschild die Erkennbarkeit

von Ortseinfahrten

Schraggatter werden in einigen Gemeinden Deutschlands

(Bsp. in Pogeez, Herzogtum Lauenburg, Thandorf) und im eu- L2,
Abbildung 6: Beispiel eines

ropaischen Ausland verwendet. Schriggatters [13]

o Wirkung der Schraggatter noch umstritten

@ Bei Aufstellung von Schréggatter ist darauf zu achten, dass die Sicht aus den bzw. auf
die anliegenden StrafSen nicht beeintréichtigt wird.
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4.3.1.3 Fahrbahnversatze

Fahrbahnversatz hat eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung
o Versatz der Fahrbahn um mindestens 1,75 m, um den gewilinschten geschwindig-

keitsdampfenden Effekt zu erzielen
o Grolter Effekt bei einem Versatz der Fahrbahn um die Fahrbahnbreite
Vorzugsweise beidseitiger Fahrbahnversatz

O

@ Einseitige Fahrbahnversétzen wirken nur in eine Fahrtrichtung und bergen die Ge-
fahr der ordnungswidrigen Vorbeifahrt auf der falschen Seite der Insel.

Anlage einer Mittelinsel innerhalb des Fahrbahnversatzes moglich
o Verstarkt geschwindigkeitsdampfende Wirkung
o Mittelinsel als Querungshilfe fir den FuR- und Radverkehr méglich

Gradlinig, beidseitig versetzt

BLONO N
/
e I TI S W > —

— 135
'W_
OT von Bepflanzung frei

L ca.4500 [
1 1

S-formig, beidseitig versetzt

N

3 g
S

— 4

—

OT von Bepflanzung frei

L ca. 5500 I,
1 7
Zweiteiliges Oval, einseitig versetzt @
@ O Q_/“N
25 50 ;]( 2
e = 25 <
9‘\/
g 5 00 00

OT von Bepflanzung frei

ca. 30,00 ca. 30,00

Abbildung 7: Varianten von Fahrbahnversdtzen [10]

4.3.1.4 Fahrbahnaufpflasterung

Veranlasst den Kfz-Verkehr zur langsa-  Gehweg 3-5m

men Fahrweise \K )/ \k )
Empfohlen fir ErschlieBungsstraRen _[ max 1,00m
Aufpflasterungen sind punktuelle Erhe-  Ranpenlange—| le— _

bungen der Fahrbahn Héhe/-/. Ll

o Niveauunterschied von 8 bis 10 cm 5-7cm max_1,00 m

o Lange der Aufpflasterung ist groRer /( \\ /( \
\/

als der Achsabstand der regelmallig  Gehweg
passierenden Fahrzeuge zu wahlen
o 50 m Mindestabstand zwischen den Abbildung 8: Abmessungen von Aufpflasterungen [10]
Aufpflasterungen
Bereich der Aufpflasterung kann als Querungshilfe fiir FuR- und Radverkehr genutzt wer-
den (kein/geringer Niveauunterschied zwischen Gehbereich und Aufpflasterung)
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4.3.1.5 Fahrbahnverengung

- Verengung des verfligbaren Fahrbahnquerschnittes als geschwindigkeitsdampfendes
Mittel
o Punktuelle Verengung der Fahrbahn auf 4,50 m Fahrbahnquerschnitt moéglich (Be-
gegnungsfall PKW/PKW) oder Herstellung einer Engstelle, in der kein Begegnungsfall
moglich ist
o Einengungen missen fir den Kfz-Verkehr ausreichend erkennbar sein
o Visualisierung mittels Warnbarken moglich

@ Es ist zu bedenken, dass je nach Abmes-
sung und Begegnungsfdllen, der Kfz-Ver-
kehr vor dem entgegenkommenden Fahr-
zeug die Einengung passieren méchte und
deshalb beschleunigt.

@ Es ist davon auszugehen, dass sich ein Teil
des Verkehrs an der Verengung/Engstelle
kurzzeitig aufstaut. Daher ist bei der Positi-
onierung von Verengungen/Engstellen aus-

reichend Stauraum zu gewdhrleisten. Abbildung 9: Beispielbild: Fahrbahnverengung an
Ortszufahrt von Wetten [11]

4.3.1.6 Geschwindigkeitsiiberwachung

- Neben Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen (,Blitzer”) kénnen auch
Geschwindigkeitsanzeigen angewendet werden, die den Kfz-Verkehr
auf die aktuell gefahrene Geschwindigkeit hinweist.

o Die Anzeigen kdnnen als ortsfeste und mobile Anlagen eingesetzt
werden und bewirken haufig eine ortsspezifische Geschwindig-
keitsanpassung

- Einsatzempfehlungen

o Bereiche mit erhhtem Unfallgeschehen bzw. nachgewiesen hohem Geschwindig-
keitsniveau

o Bereiche mit schutzwiirdigen Ortlichkeiten (u.a. FuRgéngeriiberwege, Bushaltestel-
len)

o Sinnhaftigkeit der Uberwachung sollte dem Kfz-Verkehr erkennbar sein

o Messorte sind mit der Polizei unter Beteiligung der Verkehrsunfallkommission abzu-
stimmen

SIE FAHREN

4.3.2 Ruhender Verkehr
4.3.2.1 Geometrie von PKW-Stellpldtzen

- Flachenbedarf eines Stellplatzes in Abhangigkeit der raumlichen Begrenzung
o Parkstande fir Rollstuhlbenutzer haben einen gréBeren Flachenbedarf bzw. bendti-
gen im angrenzenden Seitenbereich ausreichend Raum zum Ein- und Aussteigen
- Fahrgassenbreite in Abhangigkeit von Aufstellwinkel der Stellplatze (Langs-/Senkrecht-
aufstellung oder in einem Aufstellwinkel)
o 3,0 m (minimale) Fahrgassenbreite im Einrichtungsverkehr
o 4,5 m Fahrgassenbreite im Zweirichtungsverkehr
o 6,0 m maximale Fahrgassenbreite
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Verkehrskonzept Schonberg

Planungsgrundsatze

- Bei der Planung/Dimensionierung von Parkbereichen bzw. Stellplatzanlagen ist ein Park-
raumbedarf anhand der bestehenden und zukiinftigen Gebietsstrukturen und Anforde-

rungen zu ermitteln

) . . _ StraBenfrontlinge Fahrgassenbreite
Aufstell- .Tu,flt,‘.'%b !_Sjrmtu‘ des BI‘b'l'tL des 1[m] o [m]
winkel Fahrgasseny Uberhang- Park- beim Einparken beim Einparken
rand streifens stands “np “np
ofgon] | Ty [m] it [m] b [m] . R . R
vorwirts | riickwirts | vorwirts | riickwirts
Lingsaufstellung
2) 5,70
11— . 0 2,00 6,70 5209 3,25 3,50
| | o | ’
I
Schrigaufstellung 50 4.15 0,70 2.50 3,54 3,00
H-1— I=sha 60 4,45 0,70 2,50 3,09 3,50
o
o
:\ \b\ 70 4,60 0,70 2,50 281 4,00
________ | — 80 4,65 0,70 2,50 2,63 4,50
=)
90 4,55 0,70 2,50 2,53 5,25
Senkrechtaufstellung
J
= b 100 4,30 0,70 2,50 2,50 2,50 6,00 4,50
1
-------- : -ﬂ*-_------_------_-

1) Besonderheiten siche Abschnitt 4.2.2.1

2 In Sonderfillen, z. B. um Behinderungen im Radverkehr beim Riickwirtseinparken zu vermeiden

¥ Durchschnittswert ohne Markierung

Abbildung 10: Stellplatzabmessungen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr [1]

4.3.2.2 Ruhender Verkehr neben der Fahrbahn
Die Unterbringung des ruhenden Verkehrs in Parkbuchten/Stellplatzen auRRerhalb der Fahr-

bahn wird bevorzugt

Pro:

o Storungsfreier Verkehrsablauf des flieRenden Verkehrs
o Sichere Ein- und Aussteigevorgange unabhangig vom flieBenden Verkehr moglich

o Hoher Flachenbedarf im StraRenseitenraum

"

chend befestigt gilt
o  Absprache mit ortlicher Polizei und Ordnungsamt sinnvoll
- FuRB- und Radverkehrsbereiche dirfen durch den ruhenden
Verkehr nicht behindert/eingeengt werden
- Bereiche, in denen auf dem Seitenstreifen geparkt werden
darf, kénnen durch Beschilderungen gekennzeichnet werden

ﬂnweis: Parken im Seitenraum/auf dem Seitenstreifen
- Das Parken ist auf dem Seitenstreifen erlaubt, wenn dieser aus-
reichend befestigt ist (STVO §12 Abs. 4) [14]

o  Esist nicht beschrieben, wann ein Seitenraum als ausrei-
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Verkehrskonzept Schonberg Planungsgrundsatze

4.3.2.3 Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn
- Ruhender Kfz-Verkehr an der Fahrbahnkante

Pro:
o Kein zusatzlicher Flachenbedarf
o Regelung des ruhenden Verkehrs mit geringem (baulichen) Aufwand (Beschilderung
notwendig)
o Anwendung von Parkbereichen als geschwindigkeitsdampfendes Mittel
e Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn verengt die Fahrbahn, wodurch Verkehr aus
einer Fahrtrichtung im Falle von Gegenverkehr wartepflichtig wird.
e Anordnung von Parkbereichen auf der Fahrbahn an beiden Richtungsfahrbahnen
erzielt eine gleichmaRige, geschwindigkeitsdampfende Wirkung.
e Esist auf ausreichend Ausweichstellen in entsprechenden Langen zu achten.

o Beeintrachtigung des flieRenden Kfz-Verkehrs
e Vermehrte Brems- und Anfahrvorgange und erhéht Larm- und Schadstoffemissio-
nen
o Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn ist fiir StraBen mit hoher Verkehrsbedeutung nicht
empfohlen

4.3.2.4 Sonderparkberechtigung fiir Bewohner

- Schaffung wohnungsnaher Abstellmoglichkeiten fiir Gebietsangehorige, in Bereichen wo
nicht genligend private Einstellstande zur Verfligung stehen
o Vor allem fiir Bereiche mit Parkraummangel durch nicht quartieransassige Pendler und
Besucher
o Voruntersuchungen zu bestehenden Parkraumangebot, tageszeitliche Nutzungsanfor-
derung und Erreichbarkeit empfohlen

- Beantragung eines Bewohnerparkausweises beim zustandigen Biirgeramt
o Berechtigte Personen sind meldebehdrdlich registrierte Bewohner
o Antrag fur ein oder bedarfsweise mehrere Kfz moglich
o Bearbeitungsgebiihr fiir Beantragung ublich

- Flr andere Nutzergruppen (Gewerbetreibende, freiberuflich Tatige, Besucher) werden
keine Ausweise vorgesehen
o Ausnahmegenehmigungen kdnnen als Einzelfallregelung erteilt wer-

den (§46 STVO) [14]

- Parkraum kann vollstéandige oder zeitlich beschrankt flir Parkberechtigte
reserviert werden ZONE
o Kennzeichnung Gber Beschilderung i T )
e Nutzung der [@-Beschilderung fiir Stellpldtze an StraRenziigen | 8_18:’:";::%
e Nutzung von Zonenbeschilderung fiir ganze Bereiche — 9
o Parkdauerbeschrankung fir andere Nutzergruppen tber Parkschein ‘ PR
oder Parkuhr moglich
o Innerhalb von Bereichen ist ein Mindestanteil des Parkraums zur allgemeinen Nutzung
zur Verfligung zu stellen
e (09 -18 Uhr max. 50 % der Parkflachen fiir Bewohnerparkvorrecht reserviert
e 18-09 Uhr max. 75 % der Parkflachen fir Bewohnerparkvorrecht reserviert

auBer Mittwoch 6-8 h
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4.3.3 FuB- und Radverkehr
4.3.3.1 Anlagetyp

- Gemal geltenden Richtlinien und Empfehlungen ergeben sich folgende Anforderungen in
Bezug auf die Breiten der FuR- und Radverkehrsanlagen:

Anlagetyp | Breiten der Verkehrsanlagen
Radverkehr auf der Fahrbahn
. Regelmald 1,50 m
Schutzstreifen MindestrmaR 125m
Radfahrstreifen Regelmald 1,85 m
Radverkehr im Straflenseitenraum
Einrichtungsradwe Regelmald 2,00m
8 & (bei geringer Radverkehrsstarke) (1,60 m)
Beidseitiger Zweirichtungsradwe Regelmalt 2,50m
8 & 8 (bei geringer Radverkehrsstarke) (2,00 m)
Einseitiger Zweirichtungsradwe Regelmalt 3,00m
B 8 g (bei geringer Radverkehrsstarke) (2,50 m)
70 (FG+R)/h >2,50 m
Gemeinsamer Geh- und Radweg 100 (FG+R)/h 23,00 m
150 (FG+R)/h > 4,00 m
FulBverkehr
Regelmal’ 2,50m
h
Gehweg Mindestmal 1,80 m

Tabelle 5: Breitenmafle von Ful3- und Radverkehrsanlagen [2] [10]

4.3.3.2 Radverkehrsfiihrung
Schutzstreifen
- Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn (unterbrochene Leitlinien-
markierung)
o Befahren durch den Kfz-Verkehr im Bedarfsfall erlaubt
(z.B. Begegnungsfall zweier LKW)
o Schwerverkehrsanteil maximal 1.000 SV/24h
- Breite eines Radschutzstreifens betragt 1,50 m &
(mindestens 1,25 m) B, e S f
- Verbleidende Fahrbahn muss den Begegnungsfall PKW/PKW er-  appildung 11: Radschutzstreifen
moglichen (Fahrbahn Regelbreite 5,00 m, mindestens 4,50 m)
- Radschutzstreifen ist mit ruhendem Verkehr auf gleicher Flache am Fahrbahnrand nicht
kombinierbar
o Ruhender Verkehr nur auf separaten Flachen neben dem Radschutzstreifen moglich
e Hinweis: Konfliktpotential wenn Kfz-Verkehr Radschutzstreifen kreuzt/quert

@ Es ist zu beachten, dass zu schmale Radschutz- und Radfahrstreifen (Mindestmafe, ohne
Sicherheitsabstand) eine zusdtzliche Gefahr fiir den Radverkehr sein kénnen, da der Kfz-
Verkehr dazu tendiert bis an die markierte Linie heranzufahren, obwohl beim Uberholen
immer ein Mindestabstand von 1,50 m gefordert ist. Erfahrungen zeigen, dass der Kfz-Ver-
kehr einen gréfSeren Abstand zum Radverkehr einhdlt, wenn keine Radfahrspuren auf der
Fahrbahn markiert sind.
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Radfahrstreifen

- Keine Nutzung durch den Kfz-Verkehr er-
laubt (durchgezogene Leitlinienmarkierung)
- StralRenquerschnitt von mindestens 9,20 m

im Zweirichtungsverkehr notwendig
- Benutzungspflichtiger Radweg oder Sonder-
weg fiir den Radverkehr (Beschilderung Ver- VZ237

kehrszeichen (VZ) 237) i . .
Abbildung 12: Radfahrstreifen

Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

- Fahrbahn ist flir den Radverkehr benutzungspflichtig, wenn der Seitenbereich nicht
durch Beschilderung flir den Radverkehr freigegeben wurde.

- In Abhédngigkeit von Geschwindigkeitsniveau, Kfz-Verkehrsstarke sowie Fahrbahnquer-
schnitt ist Radverkehr auf der Fahrbahn vertraglich.

- Tempo-30-Zone: Radverkehr wird immer auf der Fahrbahn gefiihrt (StVO) [14]

Baulich angelegte Radwege
- Im Allgemeinen bevorzugte Radverkehrsfiihrung
- Benutzungspflichtig fiir den Radverkehr (Beschilderung VZ 237)
- Getrennter Geh- und Radweg (Beschilderung VZ 241) ist ebenfalls be-
nutzungspflichtig fiir den Radverkehr
o Geh- und Radbereiche sind baulich (Griinstreifen 0.4.) oder visuell
(unterschiedliche Oberflachen, Farbungen 0.3.) voneinander abzu-
grenzen
- Problem der Flachenverfiigbarkeit in stadtischen Gebieten

Gemeinsamer Geh- und Radweg
- Benutzungspflichtig fiir den Radverkehr (Beschilderung VZ 240)
- Einsatz nur in Bereichen mit geringer Netz- und Aufenthaltsfunktion
(geringes FulR- sowie Radverkehrsaufkommen)
o Radverkehr hat keinen Vorrang
o FuBverkehr soll Radverkehr vorbeifahren lassen VZ 240
o Die Belange des FuBBverkehrs sind besonders zu bericksichtigen. Es
ist zu beachten, dass der FuRBverkehr nicht aufgrund eines erhéhten Radverkehrs-
aufkommens in Randbereiche gedrangt wird.

Gehweg mit Zusatz ,,Radverkehr frei”
- Beschilderung Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen
»Radverkehr frei” (ZZ 1022-10)
- Radverkehr erhalt Benutzungsrecht des Gehwegbereiches
e Auf FuBverkehr ist Rlicksicht zu nehmen
e Radverkehr hat Schrittgeschwindigkeit zu fahren
- Gemadld RAST 06 [10] ist die Freigabe des Gehweges flir den Radverkehr

in Abhangigkeit der Kfz-Verkehrsstarke und der bestehenden frei J
Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn zu prifen. VZ239/771022-10
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Ergdnzende Hinweise:
- Anwendung des Zusatzes ,Radverkehr frei” bei:

=  Gering zu erwartendem FuB- und Radverkehrsaufkommen im Seitenbereich
=  Ausreichender Breite des Seitenbereiches
- Radverkehr auf Gehwegen hat ein erhohtes Unfallpotential
=  Radverkehr wird auf Gehwegen oft nicht erwartet (v.a. an Knotenpunkten und Einmiindungen)
=  Radverkehr auf der Fahrbahn wird vom Kfz-Verkehr besser wahrgenommen, weil der Radverkehr
Kreuzungen und Einmindungen so befahrt, wie der Kfz-Verkehr
=  Mischung des Ful3- und Radverkehrs mit deutlich differierenden Geschwindigkeitsniveaus
- Nutzung/Freigabe der Gehwege flir Radverkehr mit erhohtem Sicherheitsbedurfnis vorteilhaft
=  Sinnvoll vor allem bei unzureichender Qualitdt der Fahrbahnoberflachen, bei geringer Flachenver-
flgbarkeit im Fahrbahnbereich oder bei hohen Kfz-Verkehrsaufkommen

- Beschilderung in Tempo-30-Zonen nicht moglich
\ = gem. STVO kein Radverkehr im Seitenbereich erlaubt /

Radverkehr im Zweirichtungsverkehr
- Haufige Unfallursache (meist an Knotenpunkten)
- Ggf. besondere Anforderungen an Beschilderung und Markierung an Knotenpunkten (Ab-
bildung 13)
- Freigabe von Radwegen fiir Zweirichtungsverkehr nur nach sorgfaltiger Prifung
o Zunachst (verbesserte) Querungsmoglichkeiten der Fahrbahnseiten in Betracht zie-
hen

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit, Strichlange 0,50 m, Fahrbahn
Liickenlange 0,25 m)

.................. Sicherheitstrennsireifen_
é‘?’@ 9_“%5 Radweg
LR B B § N § 1
b
&b
L; . Gehweg

|

Abbildung 13: Radverkehrsfurt eines Zweirichtungsradweges [10]

EinbahnstraRe mit Radverkehr in Gegenrichtung
- Starkt Nutzenqualitat aufgrund reduzierter Umwege fiir den Radver-
kehr
- Fahrbahn von mindestens 3,0 m Breite mit ausreichend Ausweichmog-
lichkeiten notwendig
oY)

- Besondere Beachtung im Knotenbereich
o Radverkehr entgegen der EinbahnstralRe kann unerwartet sein

frei

FahrradstralRe
- StraRen dem Radverkehr vorbehalten
o Beschilderung mit VZ 244.1

~

- Weiterer Fahrzeugverkehr kann per Zusatzzeichen zugelassen (%
werden (max. 30 km/h)
- Fur Hauptradverbindungen geeignet = Biindelung Radverkehr Fahrradstrafe
- Vorfahrtsbelange an Knotenpunkten und Kreuzungen sind besonders xﬁ
zu prifen
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4.3.3.3 Oberflaichenbeschaffenheit (Radverkehr)
- Grundsatze fur Radfahrbereiche:
o Leicht und angenehm zu befahren
o Durchgangige und rutschsichere Oberflachen (v.a. bei Ndsse und Frost)
o Moglichst eben und frei von Hindernissen
e Stabiler Unterbau um Verwerfungen und Absackungen zu vermeiden
o Freie Durchfahrtshéhe von 2,25 m (Beachtung von Werbetafeln oder Verkehrszei-
chen)
- Grundsatze sind auch bei Radverkehrsfiihrungen auf Fahrbahnen zu beachten
- Eswerden Radwege mit Asphaltdecke, Betondecke, Pflaster- ;
decke bzw. Plattenbelag empfohlen.
- Moglichst gleiche Materialwahl und Farbgebung innerhalb
einer Kommune zur besseren Wiedererkennung von Rad-
wegbereichen '

- Oberflachengestaltung unter Beachtung des Denkmal- -
schutzes: ;
o Radfahrbereiche mit separater Fahrbahnoberflache an
den Randbereichen (Abbildung 14)

Abbildung 14: Beispiel fiir Radfahrberei-
che auf Fahrbahnen mit Naturpflaster

4.3.3.4 Bordsteinabsenkungen und Querungsmaoglichkeiten
Bordsteinabsenkungen
- Bordsteinabsenkungen sind einfache Ubergangsbereiche an Fahrbahnen
o Auswirkungen der Borsteinhéhe auf Barrierefreiheit verschiedener Nutzergruppen
beachten (u.a. Fullverkehr, Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen)
- Bordsteinhohe in abgesenkten Bereichen
o Im Allgemeinen: 3 cm
o Querungsstellen fir den Radverkehr: 0 cm (niveaugleich zur Fahrbahn)

Querungsmoglichkeiten

- Querungsanlagen sinnvoll, bei hohem Querungsbedarf und wenn regelmalig mit
schutzbediirftigen Nutzergruppen zu rechnen ist (u.a. Kinder, Altere)

- Sichtbeziehung zwischen querendem FuRB-/Radverkehr und Kfz-Verkehr beachten

- Querungsanlagen moglichst in direkter Achse des Querungsbedarfs

- Mittelinsel als Querungsanlage
o notwendig, wenn Kfz-Verkehrsstarke > 1.000 Kfz/h (bei 50 km/h)
o Mittelinsel ist mit oder ohne Verschwenk der Fahrbahn maoglich
o Inselbreite mit ausreichend Warteflache fir FuR- und Radverkehr (Tabelle 6)

Einsatzbereich Breite der Breite der
Insal Wartefliche

Uberguerungsaniage
fir FuBgdnger 2,00 m 400m
Uberguerungsaniage 350 m —

Tabelle 6: Breiten von Mittelinseln und | fir Radfahrer und Roll- 3 00 m z4.00m

Wartebereichen [2] [10] stuhlfahrer
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MaRknahmenentwicklung

4.4 MaBnahmenentwicklung

Aufbauend auf die analysierten Schwachstellen wurden Malnahmen in das Verkehrskonzept
aufgenommen, mit denen die jeweiligen Probleme beseitigt bzw. vermindert werden kénnen.
Die einzelnen MaRnahmen wurden innerhalb der Arbeitsgruppe mit Blirgern, Stadtvertretern
und dem Amt Schonberger Land besprochen und abgestimmt. Dabei wurden Vorschlage und
Anmerkungen der Beteiligten geprift und ggf. in das Konzept integriert.

Im Folgenden werden die empfohlenen MaRRnahmen fiir die einzelnen Schwachstellen (Ta-
belle 4) getrennt nach kurzfristiger bzw. mittel- und langfristiger Realisierbarkeit naher erlau-

tert.

4.4.1 Ortseinfahrstrallen
4.4.1.1 Dassower Strafle
Baulasttrager: Stadt Schonberg

4.4.1.1.1 Bereich der Ortstafel

Probleme
- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau
- Hoher Schwerverkehrsanteil

Kurzfristige Mafnahmen

Variante 1: Schriaggatter

@ Aufstellen von Schraggattern im
StralRenseitenraum im Bereich der
Ortstafel (Abbildung 15)

o Umsetzungskosten und Pla-
nungshorizont sind gering

» Ziel: Erwartete Geschwindig-
keitsreduktion durch optische
Einengung des StralRenraums
und damit einhergehende Re-
duktion der Larm- und Schad-
stoffemissionen fiir den Bereich

o Bei Aufstellung von Schraggat-
tern sind die Sichtverhaltnisse

Legende:
ﬂ Schraggatter

Abbildung 15: Schraggatter Ortstafel Dassower StraRe

zwischen den Verkehrsteilnehmern zu gewahrleisten

e Der Knotenpunkt Dassower StralRe/LindenstraBe/Ernst-Barlach-StralRe hat eine
ausreichende Entfernung zur Ortstafel (ca. 70 m), so dass die Sichtdreiecke der
Verkehre eingehalten werden. Die Sichtdreiecke fir die Parkplatzzufahrt im Orts-
tafelbereich der Dassower Stral3e sind im Detail zu prifen.

@ Bei der Mafinahme mit Schrdggattern kann es bei Verkehrsteilnehmern, welche die
Strecke hdufig befahren zu einem Gewéhnungseffekt kommen, sodass die Wirkung der
Geschwindigkeitsreduzierung nachlésst. In dem Fall sind weiterfiihrende Mafisnahmen
wie z.B. eine Riittelmarkierung oder eine optische Flimmerbremse empfehlenswert.
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Variante 2: Geschwindigkeitsanzeige

@ Aufstellen einer digitalen Geschwindigkeitsanzeige im Bereich der
Ortstafel (vgl. Kapitel 4.3.1.6)

>

©)

SIE FAHREN

Ziel: Geschwindigkeitsreduktion durch Visualisierung der aktuell ge-
fahrenen Geschwindigkeit

Umsetzung als ortsfeste Anlage oder als mobiles Gerat denkbar

e Vorteil eines mobilen Gerates ist, dass kein Gewohnungseffekt bei den Verkehrs-
teilnehmern eintritt. Zusatzlich kann der Gerateeinsatz verringert werden, wenn
die Gerate nacheinander an mehreren Aufstellungsorten eingesetzt werden.

Schaffung eines befestigten StraRenbanketts auBerorts als Aufstellbereich fir den que-
renden Radverkehr (Abbildung 16)

Dies ist eine MafsSnahme ohne bestehende Schwachstelle/Problemstelle, jedoch unter-
stiitzende Mafinahme zur Férderung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs im flie-
fenden Verkehr.

Der Radverkehr auf der Dassower Strafie wird zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Der Radverkehr stadtauswdirts muss im Auferortsbereich die Fahr-
bahn queren, um den benutzungspflichtigen Radweg zu erreichen.

Gesonderte Befestigung des StraRenbanketts bietet dem querenden Radverkehr ei-
nen gewissen Aufstellbereich/Wartebereich auBerhalb der Fahrbahn

Ziel: Reduktion des Konfliktes zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr und Erhéhung
der Verkehrssicherheit

Durch die Herrichtung des StrafSenban-
ketts wird kein separater Verkehrsbe- Legende:

reich geschaffen. Der befestigte Auf- %Befestigung StraBenbankett
stellbereich bietet dem Radverkehr je- i N . ?
doch mehr Raum, um sich an bzw. ne- !E
ben der Fahrbahn aufzustellen. Das
Bankett ist Teil des StrafSenquer-
schnitts von AuferortsstrafSen. Fiir die
Herstellung eines regelkonformen Auf-
stellbereiches fehlen die nétigen Frei-
fldchen aufgrund von Flurstiickgrenzen
und Baumbestand.

Mit der Umsetzung des B-Plan 23 im
nérdlichen Bereich der Dassower
Strafle ist die Radverkehrsfiihrung
grundsdtzlich zu tberpriifen. Sollte mit
der Umsetzung des B-Plan-Gebietes eine Weiterfiihrung des bestehenden Geh- und
Radweges entlang der Dassower StrafSe stadteinwdirts entstehen, ist eine Befestigung
des Strafsenbanketts in dem Bereich gemdfs Abbildung 16 nicht notwendig.

Abbildung 16: Aufstellbereich Radverkehr Dassower
Stralle
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Mittel- und langfristige MafSnahmen
® Im Zuge der ErschliefSung des Bebauungsplans Nr. 23 zur Wohngebietserweiterung wird
die Herstellung eines zusdtzlichen Verkehrsknotenpunktes erwartet.

&m Versetzung der Ortstafel empfohlen (Abbildung 17)
o Empfehlung aus einer Verkehrstechnischen Untersuchung zur verkehrlichen Anbin-
dung des B-Plan 23 in Schénberg (Stand 2022, IB LOGOS [16]

@® Eine Ortstafel ist laut
VWV-STVO (§42 - ,Zu
den Zeichen 310 und
311 Ortstafel”,

Abs. 1 [18]) dort anzu-
bringen, wo geschlos-
sene Bebauung entlang
der StrafSe beginnt.
Eine Versetzung der
Ortstafel liegt in der
Verantwortung des zu-
stdndigen Straf3enver-
kehrsamtes und ist mit
diesem abzustimmen.

| Legende:
B-Plan-Gebiet

== == ErschlieBungsstraRe B-Plan
- Versatz Ortstafel

: “Lt. v 7
Abbildung 17: Versatz der Ortstafel Dassower StralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

o Bereich der Verzégerungsvorgange des Kfz-Verkehrs (Geschwindigkeitsreduktion auf
50 km/h) wird gemeinsam mit der Ortstafel weiter in Richtung Nordost verlagert.

o Das bewirkt eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im Bereich der bestehen-
den Wohnbebauung am Knotenpunkt Dassower StralRe/Ernst-Barlach-StraRe
e Zusatzliche Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Im Zuge der ErschlieBung des B-Plan-Gebietes wird die Priifung der Radverkehrsfiihrung
entlang der Dassower Strafe empfohlen.

o Eine Weiterfihrung des bestehenden Radweges vom Aulerortsbereich in Richtung
stadteinwarts in zwei Varianten denkbar
e Variante 1: Weiterflihrung des Geh- und Radweges bis in den Bereich des neuen
Anschlussknotenpunktes an die Dassower StraRe. Der Anschlussknotenpunkt wird
gemald Verkehrstechnischer Untersuchung [16] mit einer Aufweitung fir den links-
abbiegenden Verkehr von der Dassower Stralle in Richtung des B-Plan-Gebietes
ausgebildet. Mit dieser Aufweitung entsteht im gegeniberliegenden Knotenarm
Raum, welcher als Querungshilfe fiir den Radverkehr genutzt werden kann.

e Variante 2: Weiterfiihrung des Geh- und Radwegs bis auf Hohe des Schulkomple-
xes zum Anschluss an die bestehende innerortliche Radverkehrsfiihrung.
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® Ein durchgdngiges und sicheres Angebot an Radverkehrswegen riickt im Hinblick auf
die Mobilitétswende immer mehr in den Fokus. Langfristig wird vor allem im stédti-
schen Verkehr jedoch auch im (iberregionalen Verkehr ein Anstieg des Radverkehrsauf-
kommens erwartet.

4.4.1.1.2 Streckenverlauf Innerorts

Probleme
- Ungeordnete Querung von FuR- und Radverkehr

Kurzfristige MafSnahmen:
Schaffung einer Uberfiihrung fiir den Radverkehr zum Wechsel von der Fahrbahn in den
Seitenbereich vor der bestehenden FuRgangerschutzanlage (Hohe Schulkomplex)
- Mafinahme ohne bestehende Schwachstelle/Problemstelle, jedoch unterstiitzende
Mafinahme zur Férderung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs im fliefSenden Ver-
kehr

® Der Radverkehr stadteinwdrts wird ab der Ortstafel zusammen mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn der Dassower StrafSe gefiihrt. Im Bereich der Fufsgdngerschutzan-
lage muss der Radverkehr die Fahrbahn queren, um den weiterfiihrenden benutzungs-
pflichtigen gemeinsamen Geh-/Radweg zu erreichen.

o Ausbildung einer Uberfiihrung durch eine Rampe von der Fahrbahn in den Seiten-

raum sowie entsprechender Beschilderung und ggf. Visualisierung mit Piktogrammen

» Ziel: Dem Radverkehr wird eine eindeutige Fiihrung angeboten, um den Konflikt
zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr zu reduzieren.

® Mit Umsetzung einer durchgehenden Radverkehrsfiihrung vom AufSerortsbereich ent-
lang der Dassower Strafie bis zum bestehenden Radverkehrsbereich auf Héhe des
Schulkomplexes (Variante 2) ist die Anlage einer Uberfiihrung in diesem Bereich nicht
notwendig, da mit dem Ausbau einer benutzungspflichtigen Radverkehrsfiihrung im
Seitenbereich kein Radverkehr auf der Fahrbahn zu beachten ist.
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Mittel- und langfristige MafsSnahmen

& Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe fur den Fuk- und Radverkehr (Abbildung 18)

> Ziel: Schaffung einer iberschaubaren und sicheren Querungsmaoglichkeit im Bereich
mit erhdhtem Querungsbedarf (Einzelhandelsstandorte, Amt Schonberger Land,
Schule im Nahbereich)
e Eine Mittelinsel verringert die gleichzeitig auftretenden Konfliktpunkte, da der
FuB-/Radverkehr durch die Trennung der Fahrbahnen nur eine Fahrrichtung
gleichzeitig beobachten muss.

o Ausbau des Knotenpunktes Dassower StraRe/Einzelhandelsstandort
e Mittelinsel mit 2,5 m - 3,0 m Breite
e Verschwenk der Fahrbahn fiir den Verkehr stadteinwarts
e Zusatzlicher Versatz des Gehweges im Seitenraum

@ Fahrbahnversatz wirkt zusatzlich geschwindigkeitsreduzierend auf den Verkehr
stadteinwarts

@® Privatgrundstiicke sowie Parkplatzzufahrt zum Einzelhandel sind zu berticksichti-
gen

Legende:

mmmm  Mittelinsel

=== Bordsteinabsenkung

= Fahrbahnversatz

Abbildung 18: MaRnahmenskizze Mittelinsel als Querungshilfe Dassower Stralle

(Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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4.4.1.2 MarienstralBe
Baulasttrager: StraRenbauamt Schwerin

4.4.1.2.1 Bereich der Ortstafel

Probleme
- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau

Mittel- und langfristige MafSinahmen
@ Herrichtung eines Fahrbahnversatzes im Bereich Ortstafel MarienstraRe (Abbildung 19)
o Durch den Versatz der Fahrbahn wird die Geradlinigkeit der Stral3e unterbrochen
» Ziel: Geschwindigkeitsdampfende Wirkung und damit eine Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

o Fahrbahnversatz um mindestens 1,25 m (gemaR RASt 06 [10])
o Beidseitiger Versatz der Fahrbahn vorgesehen, um die Verkehre in beide Fahrtrichtun-
gen gleichermaRen zu entschleunigen
o Genaue Positionierung des Fahrbahnversatzes in Abhangigkeit der Flachenverfligbar-
keit abstimmen (Beachtung Baumbestand, Grundstiickszufahrten etc.).
e Bei einer Positionierung im Bereich des Umspannwerkes ist der Uberbau von Bo-
denverkabelung gesondert zu beachten

Legende:

o Mittelinsel
\ Fahrbahnversatz

Positionierung des Fahrbahnversat-
zes nur beispielhaft

R <A
Abbildung 19: Mittelinsel im Bereich der Ortstafel MarienstralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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@ Durch ein Gewbhnungseffekt der Verkehrsteilnehmer kann sich das erhéhte Geschwindig-
keitsniveau nach dem Passieren der Mittelinsel wiedereinstellen.
o Variante 1: Positionierung einer digitalen Geschwindigkeitsanzeige
oder einer ortsfesten Geschwindigkeitsiiberwachung im Strecken-
verlauf denkbar (vgl. Kapitel 4.3.1.6)

SIE FAHREN

» Ziel: Geschwindigkeitsreduktion durch Visualisierung der aktuell
gefahrenen Geschwindigkeit

e Umsetzung als ortsfeste Anlage oder als mobiles Gerat denkbar
= Vorteil eines mobilen Gerates ist, dass kein Gewohnungseffekt bei den Ver-
kehrsteilnehmern eintritt. Zusatzlich kann der Gerateeinsatz verringert wer-
den, wenn die Gerate nacheinander an mehreren Aufstellungsorten einge-
setzt werden.

o Variante 2: Versatz der Fahrbahn maglich (vgl. Kapitel 4.3.1.3)
e Fahrbahnversatz im Bereich des Knotenpunktes Griiner Weg méglich
e Fahrbahnversatz mit baulich ausgebildeter Mittelinsel

4.4.1.2.2 Streckenverlauf Innerorts

Probleme
- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige MafSnahmen

P Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf der MarienstralRe im Bereich des Marktes

@ Im ersten Schritt ist die Ermittlung des Parkraumbedarfs (Bewohner, Kunden, Touris-
mus) im 6ffentlichen Raum der Marienstrafse notwendig [1]

o Ggf. Einrichtung mehrerer Parkbereiche mit ausreichenden Ausweichstellen
» Ziel: Durch die Ordnung des ruhenden Verkehrs auf der Fahrbahn stadteinwarts
wird der Verkehrsfluss fir diese Fahrrichtung verbessert, da sich die durch den
ruhenden Verkehr entstehende Engstelle verkirzt. Damit einher geht auch eine
Erhohung der Verkehrssicherheit in diesem Bereich.

o Parkbereiche mit 2 — 3 Stellplatzen vorgesehen
e Anzahl der Parkbereiche an Parkraumbedarf anpassen
e Ausweisung der Parkbereiche durch Markierung und Beschilderung [18]
e Vorhalten ausreichender Ausweichmoglichkeiten zwischen den Parkbereichen un-
ter Beachtung der Verkehrsbelastung und -zusammensetzung (Schwerverkehrsan-
teil)

o Parkbereiche auf beiden Fahrbahnseiten oder wechselseitig denkbar
e Vorzugsweise wechselseitige Anordnung von Parkbereichen (Abbildung 20)
= Bei der Auspragung der Parkbereiche ist darauf zu achten, dass gentligend
Raum bleibt, um dem Kfz-Verkehr eine angemessene Reaktionszeit in Bezug
auf den Verflechtungsbereich am Markt zu geben
= Gleichermafien ist ein moglicherweise hohes Verkehrsaufkommen bedingt
durch die Autobahnumleitungsstrecke zu beriicksichtigen

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 36
Stand: 06.04.2023

Seite 37 von 78



Verkehrskonzept Schénberg MaRnahmenentwicklung

Legende:
I Parkbereiche

-

p— y—

- ity 5. S ~
> A )

Abbildung 20: Beispiel: Wechselseitiges Parken MarienstraRe am Markt (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung

Verworfene Mafinahmen
- Geschwindigkeitsdampfende MalRhahmen
o Aufpflasterung, Bodenschwellen etc. aufgrund von erhdhtem Schwerverkehr, OPNV-
Linienverkehr und Bedarfsumleitungsstrecke der A20 nicht zu empfehlen
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4.4.1.3 Ratzeburger Strale
Baulasttrager: StraRenbauamt Schwerin

4.4.1.3.1 Bereich der Ortstafel

Probleme
- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau
- Ungeordnete Fiihrung und Querung des FuBverkehrs

Kurzfristige MafSnahmen
@m Aufbringen von Quermarkierungen auf die Fahrbahn stadteinwirts zur Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr (Abbildung 21)

o Variante 1: Markierung als Flimmerbremse
e Flache und glatte Markierung mit kleiner werdenden Abstanden
e Optisches Signal fir das Gberfahrene Kfz bewirkt einen ,,FuR-vom-Gas-Reflex”

o Variante 2: Markierung als Rittelmarkierung

e Markierung mit Erhebungen vom Fahrbahnniveau mit kleiner werdenden Abstan-
den

e Markierung gibt ein optisches, haptisches und akustisches Signal an den tberfah-
renden Kfz-Verkehr und bewirkt einen , FuR-vom-Gas-Reflex“

e Die Umsetzung ist unter Beachtung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr auf
der Fahrbahn durch geringere Erhebung der Markierung am rechten Fahrbahn-
rand vorzunehmen.

Legende:
J Fahrbahnlangsmarkierung

— Befestigung Bankett (kurzfristige MalRnahme)
== Gehwegneubau (mittelfristige MaBRnahme)
<» Moglicher Querungsbereich (Bordsteinabsenkung)

EY
' 1 |

o : 3 3
> &,

Abbildung 21: MaBnahmenvorschlage Ratzeburger StraRe Ortseingang (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung

N

Herrichtung des StraRenbanketts zu einer befestigten Sandflache
o Schaffung eines Mobilitdatsangebots fiir den FuRverkehr entlang der
Fahrbahn zwischen dem Feldweg zum Friedhof und der Ortstafel
» Ziel: FuBverkehr nutzt das Bankett flr diese Verbindung, um den
Konflikt zwischen FuRverkehr und Kfz-Verkehr zu reduzieren und
die Verkehrssicherheit zu erhéhen.
o Ggf. Aufstellung Verkehrszeichen VZ 133 (Hinweisschild auf FuRverkehr) [18]

VZ133
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@_‘3 Durch die Herrichtung des Strafsenbanketts wird kein separater FufSverkehrsbereich ge-
schaffen. Durch die befestigte Sandfléiche wird dem FufSverkehr jedoch mehr Raum an-
geboten, um sich an bzw. neben der Fahrbahn zu bewegen. Das Bankett ist Teil des
StrafSenquerschnitts von Auferortsstrafien.

SIE FAHREN

am Aufstellen einer digitalen Geschwindigkeitsanzeige im Bereich der
Ortstafel moglich (vgl. Kapitel 4.3.1.6)

» Ziel: Geschwindigkeitsreduktion durch Visualisierung der aktuell ge-
fahrenen Geschwindigkeit

o Umsetzung als ortsfeste Anlage oder als mobiles Gerat denkbar
e Vorteil eines mobilen Gerates ist, dass kein Gewdhnungseffekt bei den Verkehrs-
teilnehmern eintritt. Zusatzlich kann der Gerateeinsatz verringert werden, wenn
die Gerate nacheinander an mehreren Aufstellungsorten eingesetzt werden.

Mittel- und langfristige MafSnahmen
A Erweiterung des FuRverkehrsbereichs parallel zur Fahrbahn stadtauswarts (Abbildung 21)
» Ziel: Schaffung eines separaten Mobilitdtsangebots fir den FuBverkehr entlang der
Fahrbahn zwischen dem Feldweg zum Friedhof und der Ortstafel, um den Konflikt
zwischen FuBverkehr und Kfz-Verkehr zu minimieren und die Verkehrssicherheit fiir

den FuBverkehr zu erhdhen.

o Im Bereich des Feldweges zum Friedhof ist mit einem erhéhten Querungsbedarf zu
rechnen.
o Ggf. Aufstellung VZ 133 (Hinweisschild auf FuBverkehr) [18]

@ Es ist vorgesehen den Streckenverlauf der Ratzeburger Strafse zu sanieren. Fiir eine kos-
ten- und aufwandsoptimale Umsetzung wdre mit den Projektverantwortlichen abzustim-
men, ob eine Erweiterung des Gehweges im Seitenbereich im Rahmen der Sanierungsar-
beiten méglich ist.

Verworfene MafSnahmen:
- Schraggatter
o Einschrankung der Sichtverhadltnisse fur die angrenzenden Grundstlickszufahrten im
Bereich der Ortstafel der Ratzeburger Stral3e

- Mittelinseln oder Versatz der Fahrbahn
o Geringe Platzverflgbarkeit fur einen Versatz der Fahrbahn im Bereich der Ortstafel
aufgrund angrenzender Grundstiicke sowie Baumbestand
o Versatz der Fahrbahn ist ein erheblicher baulicher Eingriff in diesem Bereich, was das
Mal der Geschwindigkeitstiberschreitung nicht ausreichend begriindet
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4.4.1.3.2 Stralenverlauf Innerorts

Probleme
- Verkehrsbehinderungen durch ruhenden Verkehr
- Ungeordnete Fiihrung und Querung des FuBverkehrs

Kurzfristige MafSnahmen
® Es ist vorgesehen den Streckenverlauf der Ratzeburger StrafSe zu sanieren. Zum Zeitpunkt
der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes léduft die Uberplanung. Fiir eine kosten- und auf-
wandsoptimale Umsetzung sollten in Absprache mit den Projektverantwortlichen Maf3nah-
menvorschlége aus dem Verkehrskonzept innerhalb der Planungsphase mit einfliefsen.

P Neuordnung des ruhenden Verkehrs im Streckenverlauf

é‘_‘g Im ersten Schritt ist die Ermittlung des Parkraumbedarfs (Bewohner, Kunden, Touris-
mus) im 6ffentlichen Raum der Marienstrafse notwendig [1].

o Ausweisung von Bereichen fiir den ruhenden Verkehr
» Ziel: Bedarfsgerechte Anordnung des ruhenden Verkehrs unter Berlicksichtigung
des Eingriffs auf den Verkehrsfluss in beide Fahrtrichtungen

o Wechselseitige Anordnung der Parkbereiche empfohlen (Abbildung 22)
e Es bewirkt einen gleichmaRigen Einfluss auf den Verkehrsfluss fiir den Verkehr
stadteinwarts und stadtauswarts
Pro: Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn wirkt verkehrsberuhigend
Contra: Vermehrte Abbremsvorgange fiihren zu erhéhten Larm- und Schad-
stoffemissionen
o Beachtung der ausreichenden Ausweichbereiche zwischen den Parkbereichen

Legende:
—— Parkbereiche

Abbildung 22: Beispiel: Wechselseitiges Parken Ratzeburger StralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung

o Uhrzeitabhangige Parkregelung denkbar
e Am Tag Parkdauerbegrenzung auf bspw. 2 h
= Starke Regulation des ruhenden Verkehrs
= Gibt Parkraum fur Kunden/Géste ansédssiger Geschiafte/Einzelhandel frei
= Zeitliche Begrenzung auch nur fiir Teilbereiche moglich. Dabei sollte die Ein-
heitlichkeit der Parkregelungen im naheren Umfeld beachtet werden (gleiche
Parkregelung innerhalb eines Nahbereichs)
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e Einflihrung eines Bewohnerparkausweises denkbar
= Berechtigung der Anwohner/Parkausweisinhaber zu jeder Uhrzeit das Fahr-
zeug im Parkbereich abzustellen
=  Weitere Nutzergruppen sind an ausgewiesene Uhrzeit und Dauer des Park-
vorgangs gebunden

Mittel- und langfristige MafSnahmen

A Anlage einer Fahrbahnquerung fir den FuB- und Radverkehr im Bereich des
,Alten Friedhofs“
» Ziel: Schaffung einer Uberschaubaren und sicheren Querungsmoglichkeit im Bereich
der Ratzeburger Stralle mit erhohtem Querungsbedarf

Variante 1: Vorgezogener Seitenraum

o Querungsbereich durch vorgezogene Seitenrdume (,,Gehwegnase”) gemal
RASt 06 [10] (Abbildung 23)
e Einziehung des Aufstell-/Wartebereichs des FuRverkehrs in die Fahrbahn hinein
= Verbleibende Restfahrbahnbreite vorzugsweise 7,00 m (Bestand 9,0 m)
» Ziel: Verengung der Fahrbahn hat eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung

e Herrichtung eines befestigten (gepflasterten) Aufstellbereichs fir den FuRver-
kehr mit Bordsteinabsenkung auf der Seite des Friedhofs
» Ziel: Visualisierung des Querungsbereichs fur den querenden FuRverkehr so-
wie den Kfz-Verkehr

e Absenkung der gegenliberliegenden Bordsteine

%‘5 Im Querungsbereich kann kein ruhender Verkehr den Seitenbereich nutzen

Legende — Mittelinsel:

D wmittelinsel

= [Fahrbahnversatz

Legende — Vorgezogener Seitenraum:

Bevorzugter Querungsbereich
A Aufstell-/Wartebereich

Abbildung 23: Beispiel: Querungsméglichkeit fur

den FuBverkehr in der Ratzeburger Stralle
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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Variante 2: Mittelinsel
o Eine Mittelinsel verringert die gleichzeitig auftretenden Konfliktpunkte, da der Ful-
verkehr durch die Trennung der Fahrbahnen nur eine Fahrrichtung gleichzeitig be-

obachten muss.

o Ausbau der Ratzeburger Stralle im Querungsbereich
e Mittelinsel mit 2,5 m - 3,0 m Breite
e Verschwenk der Fahrbahn fiir den Verkehr stadtauswarts
e Zusatzlicher Versatz/Herrichtung des Gehweges im Seitenraum

@ Fahrbahnversatz wirkt zusatzlich geschwindigkeitsreduzierend auf den Verkehr
stadteinwarts

® Die Fldchen im Seitenbereich vor den angrenzenden Grundstiicken/Hdusern sind keine
Parkfléchen. Der ruhende Verkehr ist hier nur geduldet. Das zeigt eine erhéhte Park-
raumnachfrage in diesem Bereich, welcher durch Strafienumgestaltungsmafinahmen

zu einem erhéhten Parkdruck fiihren kann.
o Ggf. Ausbau des bestehenden unbefestigten Seitenstreifens entlang des ,Alten
Friedhofs” Fahrbahnseite stadteinwarts zu ausgewiesenen Stellplatzen, um ge-

wisse Parkraumachfrage aufzufangen.
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4.4.2 Verbindungs- und Durchgangsstraflen

4.4.2.1 EkengreenstrafBe
Baulasttrager: Stadt Schonberg

Probleme

- Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr
- Periodisch erhdhtes Verkehrsaufkommen

Kurzfristige MafSnahmen

® Bestehender Parkbereich hat eine ausgedehnte Ldnge ohne Ausweichméglichkeiten

o Vor allem in den Verkehrsspitzenzeiten (Hol- und Bringverkehr der benachbarten
Schule) findet der wartepflichtige Verkehr auf der Ekengreenstrafse aus Richtung Nor-
den kommend wenige Zeitliicken und Ausweichméglichkeiten, um an dem ruhenden
Verkehr vorbei zu fahren.

o Es kommt zu Verkehrssituationen bei denen der wartende Verkehr geringe Zeitliicken
nutzt, um den ruhenden Verkehr zu passieren (meist mit einem erhéhtem Geschwin-
digkeitsniveau — Verkehrsbeobachtung).

Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf der Ekengreenstralie nordlich des Goetheplatzes
o Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn weiterhin erlaubt (wie Bestand)
o Begrenzung des Parkbereiches, um freien Verkehrsraum im Bereich des Goetheplatzes
zu schaffen.
e Versatz des bestehenden zeitabhangigen Haltverbots nach Norden (Abbildung 24)
e Parkraumbedarf wird in diesem Bereich als gering eingeschatzt (Ermittlung des
Parkraumbedarfs notwendig)

Legende:
I Parkbereiche

S Nl Bereich eingeschranktes Haltverbot
%M *§  Verkehrszeichen
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Abbildung 24: Regelung des ruhenden Verkehrs EkengreenstralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung

® Im November 2022 wurde eine verkehrsrechtliche Anordnung fiir den Bereich der Eken-
greenstrafSe und Ludwig-Bicker-StrafSe erlassen, welche die Reglungen des ruhenden Ver-
kehrs in diesem Bereich betrifft. Nach Umsetzung der verkehrsrechtlichen Anordnung ist
die verkehrliche Situation vor Ort nochmals zu bewerten.
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@® In Abhdngigkeit des Verkehrsflusses im Strafsenverlauf sowie der Bedeutung der Ekengreen-
strafle als Umfahrung der August-Bebel-StrafSe, des Marktes und des Kalten Damms (siehe
Mafinahmen Markt — Kapitel 4.4.2.6) ist der ruhende Verkehr auf der Fahrbahn der Eken-
greenstrafie ggf. weiter zu regulieren, um den Verkehrsfluss zu férdern.

4.4.2.2 Fritz-Reuter-Stralle
Baulasttrager: Stadt Schonberg

Probleme
- Verkehrsbehinderungen durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige MafSnahmen
4 Ausweisung des bestehenden Gehweges auf der Fahrbahnseite stadtauswarts als ge-
s meinsamen Geh- und Radweg
- Mafinahme ohne bestehende Schwachstelle/Problemstelle, jedoch unterstiitzende
Mafinahme zur Férderung des Radverkehrs im flieSenden Verkehr

Legende:
=== Uberfiihrung Radverkehr

o Mindestbreite Seitenraum [2]
2,50 m (im Bestand gegeben)

o Herstellung eines Ubergangsbe-
reichs fuir den Radverkehr vom
Seitenraum auf die Fahrbahn im
Vorfeld des Knotenpunktes Fritz-
Reuter-StraRe/Rottensdorfer
StraRe/Schlauentrift
(Abbildung 25)

e Radverkehrsfiihrung im wei-
teren Verlauf der Rottensdor-
fer StralRe nur auf der Fahr-
bahn moglich (Seitenraum-

breite zu gering) bl m A | fir d dverkeh
. . _ Abbildung 25: Ubergangsbereich fiir den Radverkehr
© Ggf. Aufbrlngung von PIktOgram Fritz-Reuter-StraRe/Schlauentrift

men auf die Fahrbahn am Uber' Farbgebung dient nur zur Visualisierung

fihrungsbereich zur weiteren Vi-

sualisierung fur Rad- und Kfz-Verkehr, dass Radverkehr hier auf die Fahrbahn ge-
flhrt wird.
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P Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf der Fritz-Reuter-Stral3e

= @ Im ersten Schritt ist die Ermittlung des Parkraumbedarfs (Bewohner, Kunden, Touris-
mus) im 6ffentlichen Raum der Fritz-Reuter-StrafSe notwendig [1]

o Ausweisung von Bereichen flir den ruhenden Verkehr
» Ziel: Bedarfsgerechte Anordnung des ruhenden Verkehrs unter Beriicksichtigung
des Eingriffs auf den Verkehrsfluss in beide Fahrtrichtungen

o Wechselseitige Anordnung der Parkbereiche empfohlen (Abbildung 26)
e GleichmaRiger Einfluss auf den Verkehrsfluss fiir den Verkehr stadteinwarts und
stadtauswarts

Pro: Ruhender Verkehr auf der Fahrbahn wirkt verkehrsberuhigend
Contra: Vermehrte Abbremsvorgange fiuhren zu erhéhten Larm- und Schad-
stoffemissionen

Beachtung der ausreichenden Ausweichbereiche zwischen den Parkbereichen

O

Uhrzeitabhangige Parkregelung denkbar
e Am Tag Parkdauerbegrenzung auf bspw. 2 h
=  Starke Regulation des ruhenden Verkehrs
=  Gibt Parkraum fiir Kunden/Gaste ansassiger Geschafte/Einzelhandel frei
= Zeitliche Begrenzung auch nur fiir Teilbereiche moglich. Dabei sollte die Ein-
heitlichkeit der Parkregelungen im naheren Umfeld beachtet werden (gleiche
Parkregelung innerhalb eines Nahbereichs)
e Einflihrung eines Bewohnerparkausweises denkbar
= Berechtigung der Anwohner/Parkausweisinhaber zu jeder Uhrzeit das Fahr-
zeug im Parkbereich abzustellen
=  Weitere Nutzergruppen sind an zuldssige Uhrzeit und Dauer des Parkvorgangs
gebunden

O

Abbildung 26: Beispiel: Wechselseitiges Parken Fritz-Reuter-Strale (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 45
Stand: 06.04.2023

Seite 46 von 78



Verkehrskonzept Schénberg MaRnahmenentwicklung

4.4.2.3 Heinrich-Behrens-Weg/Rudolf-Hartmann-StraRe
Baulasttrager: Stadt Schonberg

Probleme

- Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen
- Unilbersichtliche Verkehrsfiihrung

Kurzfristige MafSnahmen

am Regelmalige Aufstellung einer mobilen Geschwindigkeitsanzeige an verkehrskritischen
Stellen
» Ziel: Bedachtigeres Fahren des Kfz-Verkehrs und Entgegenwirken des erhéhten Ge-
schwindigkeitsniveaus durch Visualisierung der aktuellen Geschwindigkeit

&b Ausweisung des Seitenbereichs des Heinrich-Behrens-Weges zum gemeinsamen Geh-
und Radweg im Zweirichtungsverkehr (Abbildung 27)
» Ziel: Fihrung des Radverkehrs unabhangig vom Kfz-Verkehrsaufkommen

o Gemeinsame Nutzung des Seitenbereichs durch Ful3- und Radverkehr wird als ver-
traglich angesehen
e FuBverkehrsaufkommen nur periodisch (Schilerverkehr) erhéht

o Beginn des gemeinsamen Geh- und Radweges im Bereich des Knotenpunktes Rudolf-
Hartmann-StralRe/Heinrich-Behrens-Weg (Abbildung 27)

o Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges ist im Bereich des Knotenpunktes Eken-
greenstraRe/Ludwig-Bicker-StraRe zu beschildern.

® Entlang des Streckenverlaufs der Rudolf-Hartmann-StrafSe hat der Radverkehr in Richtung
Liibecker StrafSe (Norden) eine bestehende Benutzungspflicht hinsichtlich des gemeinsamen
Geh- und Radweges. In der Gegenrichtung (Siid) wird der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-
flihrt.

Q‘g Hinweis: Flir den Radverkehr in

Richtung Heinrich-Behrens-Weg be- i 1 - Legende:
steht auBerhalb des Fulganger- -‘ "®  Beschilderung

iberweges (FGU) oder einer Grund-

stiickszufahrt kein Uberfiihrungs-

und Querungsbereich zum gemein-
samen Geh- und Radweg.

e Im Bereich des FGU besteht nur **
ein geringes Platzangebot fir
die Anlage einer Uberfiihrung
des Radverkehrs von der Fahr-
bahn in den Seitenbereich. L

@ Hinweis: Gemdfs STVO ermig- e
licht ein FGU nicht dem Radver-
kehr die bevorzugte Quertng Abbildung 27: Radverkehrsfiihrung
der Fahrbahn. Der Radverkehr Rudolf-Hartmann-StraRe/Heinrich-Behrens-Weg

hat dementsprechend abzustei- (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
gen. Farbgebung dient nur zur Visualisierung

\ .\ i &
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Verworfene MafSnahmen:
- Geéanderte Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt Rudolf-Hartmann-StraBe/Heinrich-Beh-
rens-Weg

o Das Verkehrsaufkommen auf der Rudolf-Hartmann-StralRe (Nord) - Heinrich-Beh-
rens-Weg (Sud) ist nachweislich héher als in der Relation der Rudolf-Hartmann-
StralRe (Nord) — Rudolf-Hartmann-StralRe (West)

o Die Route lber die Rudolf-Hartmann-StraBe (Nord) - Heinrich-Behrens-Weg (Siid)
gilt als Entlastungsstrecke fir den Marktbereich, wodurch ein durchgangiger Ver-
kehrsfluss einzuhalten ist.

o Eine Anderung der Vorfahrtsregelung wire aus verkehrsrechtlicher Sicht nicht ge-
nehmigungsfahig.

4.4.2.4 Lubecker StraBRe
Baulasttrager: Stadt Schonberg

4.4.2.4.1 Knotenpunkt Libecker StraRe/Dassower StraRe
Probleme
- Ungeordnete Querung der Fahrbahn von FuR- und Radverkehr

Kurzfristige MafSnahmen

4 Aufstellen eines Absperrgitters im Seitenbereich der Liibecker Strae (Abbildung 28)
N

» Ziel: Unterbinden der ungeordneten Fahrbahnquerung auBerhalb des Querungsberei-
ches der LSA zur Minderung der Konflikte zwischen Ful3- und Kfz-Verkehr.

Legende:

. Y ¢ ,'...‘ . o
Absperrgitter i S R
T Absperrg N

Abbildung 28: Absperrgitter Liibecker StralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

o Absperrgitter von der LSA bis zur ersten Grundstlickszufahrt bzw. Knotenpunkt an der
Lubecker StralRe
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o Aufstellung ware auf einer StraBenseite notwendig, jedoch auf beiden Fahrbahnseiten
denkbar
e Hinweis: Absperrgitter kann auf Fahrbahnseite stadtauswdirts weiter in den Stra-
Benverlauf der Liibecker StrafSe gezogen werden.

o Die Absperrgitter fihren zu einer (gewollten) Ballung des FuRverkehrs an der beste-
henden LSA Lubecker StraRe/Dassower Straf3e. In diesem Bereich ist eine sichere Que-
rung des Fullverkehrs gewahrleistet.

e Empfehlung: Zusatzliche Anpassung der bestehenden LSA-Steuerung zur Erho-
hung der FuRverkehrsprioritat

;‘:h\ Anpassung der LSA-Steuerung
» Ziel: Erhohung der Prioritat fir den querenden FuRverkehr

o Herstellung einer LSA-Steuerung mit FuRgangerfreigabe ohne Anforderung
e Freigabe der FuRgangerfurten in jedem Umlauf ohne separate Anforderung

Pro: Forderung/Beschleunigung des FuBverkehrs im Bereich der LSA
Contra: Beeintrachtigung/Minderung des Verkehrsflusses im Kfz-Verkehr

o Uhrzeitabhangige Steuerung empfohlen
e FuBverkehrsfordernde Steuerung in Zeiten mit hohem FulRverkehrsaufkommen.
Diese sind jedoch meist auch die Hauptverkehrszeit des Kfz-Verkehrs.

o Probeweise MaBnahmenumsetzung fiir den Zeitraum eines Quartals oder Halbjahres
moglich

o Zusatzliche Empfehlung: Umrlistung der technischen Ausriistung der LSA auf LED
Technik, um den Einsatz moderner und leistungsfahiger Steuergerate und Steue-
rungsverfahren zu ermoglichen.

4.4.2.4.2 Lubecker StraRe Hohe Bahnhofstral3e
Probleme
- Erhohtes Geschwindigkeitsniveau

Mittel- und Langfristige MafSnahmen
= Umgestaltung/Begrinung der bestehenden Mittelinsel (Abbildung 29)
o Pflanzen zusatzlicher Blische und Badume
» Ziel: Geschwindigkeitsddmpfende Wirkung durch Bruch der Sichtlinie im weite-
ren Streckenverlauf der Libecker StraRe

e Die Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz-Verkehr und dem querenden FuRB-/Rad-
verkehr auf der Mittelinsel sind dabei weiterhin zu gewahrleisten.

@ Herstellung eines Fahrbahnversatzes fiir den Kfz-Verkehr stadtauswarts (Abbildung 29)
" "o Durch den Versatz der Fahrbahn wird die Geradlinigkeit der Stralle unterbrochen
» Ziel: Geschwindigkeitssenkende Wirkung und damit eine Erhohung der Verkehrs-
sicherheit

e Fahrbahnversatz (in Abhangigkeit der Flachenverfiigbarkeit) um 1,25 m empfoh-
len [10]
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o Positionierung des Versatzes in Abhangigkeit von Grundstiickszufahrten
o Gleichzeitiger Versatz des Seitenbereichs (Gehweg) notwendig

Legende:

CD Begriinung O s e
§Fahrbahnversatz k i o ‘__,:.

Abbildung 29: MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung Libecker StraBe Hohe BahnhofstraBe (Karte auf Grundlage
von Gaia-MV)

4.4.2.4.3 Streckenverlauf Lubecker StralRe

@® Die Liibecker Straf3e zeigt im Bestand einen guten Verkehrsfluss
o Ruhender Verkehr vor allem auf Stellplatzen in den Seitenbereichen (Parkbuchten)
o Einzelne Stellplatze auf Fahrbahn vorhanden (uhrzeitabhéngig)
e Diese Parkbereiche auf der Fahrbahn wirken verkehrsberuhigend und haben we-
nig Einfluss auf die Verkehrsqualitat.

% Ggf. Neuordnung des ruhenden Verkehrs an der Fahrbahn

%‘5 Im ersten Schritt ist die Ermittlung des Parkraumbedarfs (Bewohner, Kunden, Touris-
mus) im 6ffentlichen Raum der Liibecker StrafSe notwendig [1]

» Ziel: Bedarfsgerechte Ausweisung von Parkbereichen auf der Fahrbahn der Liibe-
cker Stral3e. Zusatzlich kann der flieRende Verkehr durch Parkbereiche auf der
Fahrbahn weiter beruhigt werden.

Verworfene MafSnahme
- Anlage eines Radschutzstreifens entlang der Libecker StraRe
o Nurin Mindestbreite = 1,25 m [2] moglich
e Restfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr = 4,50 m
e Rinnenpflaster (3 Reihen Kleinpflaster) fiir Radverkehr nicht vorteilhaft
= Radverkehr wiirde dadurch vermeintlich weiter links in Radschutzstreifen fahren
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® Es ist zu beachten, dass zu schmale Radschutz- und Radfahrstreifen (MindestmafSe, ohne

Sicherheitsabstand) eine zusdtzliche Gefahr fiir den Radverkehr sein kénnen, da der Kfz-
Verkehr dazu tendiert bis an die markierte Linie heranzufahren, obwohl beim Uberholen
immer ein Mindestabstand von 1,50 m gefordert ist. Erfahrungen zeigen, dass der Kfz-
Verkehr einen gréfSeren Abstand zum Radverkehr einhdlt, wenn keine Radfahrspuren auf
der Fahrbahn markiert sind.

4.4.2.5 Ludwig-Bicker-StraRe

®

Baulasttrager: Stadt Schonberg

Es ist eine Umgestaltung der Bushaltestelle an der Ludwig-Bicker-Strafse mit dem dahinter

liegenden Garagenkomplex vorgesehen. Die Bushaltestelle wird mit ausreichend liberdach-

ten Wartebereichen attraktiver gestaltet. Im hinteren Bereich ist eine grofse Parkfldche mit

bis zu 107 Kfz-Stellpldtzen vorgesehen.

o Die Situation fiir die OPNV-Nutzer (vor allem Schiilerverkehr) wird deutlich verbessert
und komfortabler gestaltet.

o Keine Anderung fiir den Verkehrsfluss, da Halt des Busses weiterhin auf der StrafSe vor-
gesehen ist.

o Die Stellplitze auf dem Parkplatz sind vor allem fiir die Beschdftigten und Schiiler des
angrenzenden Ernst-Barlach-Gymnasiums vorgesehen.

Im November 2022 wurde eine verkehrsrechtliche Anordnung fiir den Bereich der Eken-
greenstrafSe und Ludwig-Bicker-StrafSe erlassen, welche die zuldssige Héchstgeschwindig-
keit in dem gesamten Streckenzug auf 30 km/h regelt. Durch die Reduzierung der Geschwin-
digkeit, vor allem im Kurvenbereich der EkengreenstrafSe/Ludwig-Bicker-Straf3e sowie vor
der Bushaltestelle in der Ludwig-Bicker-StrafSe, erhéht sich die Verkehrssicherheit fiir den
Radverkehr auf der Fahrbahn und den querenden FufSverkehr zur Bushaltestelle.

Probleme

Periodisch erhohtes Verkehrsaufkommen
Verkehrsbehinderung durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige MafSnahmen

=

P Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf der Fahrbahn (Abbildung 30)

@ Im ersten Schritt ist die Ermittlung des Parkraumbedarfs (Bewohner,
Kunden, Tourismus) im éffentlichen Raum der Ludwig-Bicker-StrafSe
notwendig [1]

o Ausweisung von Bereichen flr den ruhenden Verkehr
» Ziel: Bedarfsgerechte Anordnung des ruhenden Verkehrs unter Be- Parken in

ricksichtigung des Eingriffs auf den Verkehrsfluss in beide Fahrt- |gekennzeichneten
richtungen Flachen erlaubt

Z71053-30

o Empfehlung: Beschilderung als eingeschranktes Haltverbot mit Zu-
satzschild ,Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt” [18]. Dementsprechende
Markierung der Parkbereiche notwendig.
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o Parkbereiche sind in ausreichender Entfernung zum Knotenpunkt August-Bebel-
StraBe/Ludwig-Bicker-StraBe anzulegen, um den Verkehrsfluss im Nahbereich des Kno-
tenpunktes zu gewahrleisten (vor allem dem wartepflichtigen Verkehr auf der Ludwig-
Bicker-StraRe ausreichend Stauraum bereit zu stellen). Sollten Parkbereiche im Nahbe-
reich des Knotenpunktes notwendig sein, wird empfohlen diese nur an der Fahrtrich-
tung Ludwig-Bicker-StraRe Richtung Ekengreenstralle einzurichten.

Legende:
B Parkbereiche

Abbildung 30: Beispiel: Parkregelung Ludwig-Bicker-StraRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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4.4.2.6 Markt
Baulasttrager: Stadt Schonberg

Probleme

- UnuUbersichtlicher StraRenraum
- Konflikt der Verkehrsteilnehmer
- Verkehrslarm

Kurzfristige MafSnahmen

@ Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

(Abbildung 31)

» Ziel: Mit der Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit geht die
Minderung der Larm- und Schadstoffemission, die Steigerung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer und die Steigerung VZ 237
der Aufenthaltsqualitdt im Bereich des Marktes einher.

@ Es besteht ein grofies Parkraumangebot auf dem Parkplatz mit Parkpalette im éstlichen
Bereich des Marktes

e Fiir den Fufverkehr ist ein direkter Zugang zum Markt (iber ein Wegerecht erméglicht
(ca. 40 m Entfernung)

e Hinweis: Durch die Stadt Schénberg wird eine Sanierung der Parkpalette beabsichtigt.

TaRa—
Legende:
BRSSE T W pehindertenparkplatz

Bestehende Parkflachen
=P Zugang Parkpalette
Parkverbotszone

b il \ .
Abbildung 31: Kurzfristige MaRnahmen am Markt
(Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung

® Gemdf3 Beschluss der Stadtvertretersitzung der Stadt Schénberg im Dezember 2021 soll das
Stellplatzangebot direkt auf dem Marktplatz deutlich reduziert werden (Abbildung 31)
o Zwei behindertengerechte Stellplétze werden auf dem Marktplatz beibehalten
o Die Stellpldtze entlang der StrafSenfiihrung Am Markt sollen mit einer Zeitbegrenzung
versehen werden
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o Restliche Fldche des Marktplatzes bleibt frei von ruhendem Verkehr und kann stadtge-
stalterisch genutzt werden
e Zusatzliche Empfehlung: Die Parkverbotszonen/autofreien Zonen sollten durch
feste Trennelemente (u.a. Poller, Pflanzkiibel, Stadtmobiliar) abgegrenzt werden,
um ein Abstellen von Fahrzeugen zu unterbinden. Die Befahrbarkeit fiir Handler
des Wochenmarktes sollte beibehalten bleiben (z.B. durch herausnehmbare Pol-
ler).

Mittel- und langfristise MakRnahme

P Beierhohter Parkraumnachfrage im Marktbereich ist die Erweiterung der Parkflache durch
= die Ertichtigung angrenzender stadtischer Flachen zu erwagen.
o Die Kapazitat des Parkplatzes kann um mindestens 50 Stellplatze erhoht werden.
o Die wegweisende Beschilderung sollte aus allen Fahrtrichtungen auf den bestehenden
Parkplatz mit Parkpalette hinweisen.

»,"l‘-\ Herrichtung von Querungshilfen fir den FuBverkehr an den Knotenbereichen der Mari-
enstraRe und der Fritz-Reuter-Strae (Abbildung 32)

® Bestehende Querungsbereiche an den Knotenpunkten sind iiber Bordsteinabsenkun-
gen abgesetzt vom Knotenbereich in den jeweiligen Nebenrichtungsstrafie (Marien-
strafSe und Fritz-Reuter-StrafSe) realisiert.

o Esbesteht erhohter Querungsbedarf in diesen Bereichen (Verkehrsbeobachtung
und Blrgerzuschriften)

o Die bestehenden Querungsbereiche bieten dem FuBverkehr den kiirzesten Que-
rungsweg (iber die Fahrbahn. Jedoch gehdren die Querungsbereiche aufgrund
der Entfernung zum Knotenpunkt nicht zum Verflechtungsbereich. Damit ist der
querende FuBverkehr gegeniiber dem flieRenden Verkehr immer wartepflichtig.

Legende:
www  Bestehende Bordsteinabsenkung

-~ = = Fahrbahnbegrenzung Hauptrichtungsverkehr
=P Querungsbereich FuBverkehr

€= = > Mittelinsel

[/ A
e

g

/< ~.' - 4 : ‘l. : )
Abbildung 32: Querungsbereiche an Knotenpunkten des Marktes (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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o Ein Ausbau der bestehenden Querungsbereiche zur Errichtung einer Querungs-
hilfe ist aufgrund geringer StraBenquerschnitte in diesem Bereich nicht moglich.

o Herrichtung von Mittelinseln in den Nebenrichtungszufahrten der Knotenpunkte am
Markt moglich (Abbildung 32)

» Ziel: Visualisierung des Querungsbereichs fiir Kfz- und FuBverkehr mit einer zu-
satzlich geschwindigkeitsdampfenden Wirkung auf den Kfz-Verkehr.
= Eine Mittelinsel nimmt eine Fahrbahntrennung vor, wodurch der Verkehr
von den Nebenrichtungszufahrten verstarkt gelenkt wird.

e Breite der Mittelinseln: 2,5 m
e FuBgangerquerung riickt weiter zum Knotenbereich und gehort damit zum ver-
kehrlichen Verflechtungsbereich.

@® Verkehrsrechtlich hat der Fufsverkehr parallel zur Hauptrichtung gegeniiber den
Verkehren der Nebenrichtung sowie einbiegenden Verkehren in die Nebenrich-
tung Vorrang.

e Querungsbereiche kdnnen durch eine separate Fahrbahnoberflache hergerich-
tet werden
o Die Querung des FuBverkehrs wird erleichtert und beschleunigt, wenn die
Querungsbereiche Uber die Fahrbahn mit einer glatten Oberflache herge-
richtet sind.

o Anpassung der FuRgangerfiihrung auf dem Markt zu den Querungsbereichen noétig
e Stadtplanerische Einbindung bei beabsichtigter Umgestaltung des Marktes

A Herrichtung einer Querungshilfe fiir den FuRverkehr tiber die StraRe Am Markt

® Im Bestand ist kein Querungsbereich vom

Marktplatz Giber die Strafse Am Markt vor-
handen.

o Es besteht erhéhter Querungsbedarf

in diesen Bereichen (Verkehrsbe- |

obachtung und Biirgerzuschriften)

o Herrichtung einer groRflachigen Plateau-
aufpflasterung im StraBenverlauf (Abbil-
dung 33)

» Ziel: Direkte Geschwindigkeitsreduzie-
rung des Durchgangsverkehrs. Zusatz-
lich wird dem FuBverkehr ein Que-
rungsbereich angeboten.

o Breite des Plateaus: mind. 7 m (Orientie-
rung am Radstand der groRten Fahrzeuge
im aktuellen flieBenden Verkehr) " £

o Positionierung der Aufpflasterung wird im | Legende:
nérdlichen Bereich empfohlen. . Plateauaufpflasterung
e Bei einer Positionierung einer zusatz-

lichen Aufpflasterung im sudlichen Abbildung 33: Plateauaufpflasterung am Markt
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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Bereich ist der bestehende Bushaltebereich Am Markt zu beachten.

o Aufpflasterung sollte mit einer separaten Fahrbahnoberflache hergerichtet werden
e Die Querung des FuBverkehrs wird erleichtert und beschleunigt, wenn die Que-
rungsbereiche Uber die Fahrbahn mit einer glatten Oberflache hergerichtet sind.

o Alternativ besteht die Mdglichkeit der Herrichtung einer Mittelinsel im StralRenver-
lauf Am Markt zur Unterstiitzung der FuBgangerquerung.
e Daflr ist die Fahrbahn in Richtung des Marktplatzes zu verschwenken
e Der Zufahrtsbereich des Marktes ist zu beachten
e Ausbildung der Mittelinsel ahnlich wie der MalRnahmenvorschlag in der Dasso-
wer StraRe (Siehe Punkt 4.4.1.2.2)

MaRnahmenvariante zur Marktumgestaltung (langfristig):
@m Sperrung des Marktes fiir den Kfz-Verkehr

A Ausweisung einer FuRgangerzone moglich (Abbildung 34) VZ242.1-40
e Nutzung der FuBgangerzone fiir den Kfz-Verkehr untersagt [18] ' '
e Durchfahrt des Linienverkehrs und Anlieger durch Zusatzbeschilde- @
rung erlaubt
ZONE
o Bauliche Anpassung des Markplatzes notwendig [18] Linien-
e Riickbau aller Bordsteinkanten zur Schaffung einer einheitlichen verkehr
Verkehrsfliche tiber den gesamten Markt frei
e Unmissverstandliche Gestaltung der Zufahrten der FuBgf:ingerzone Anlieger
mit Einengungen der Fahrbereiche (Nutzung nur durch OPNV und frei
Anlieger) 77 1026-35
77 1020-30

Legende:
L Behindertenparkplatz

Parkpalette
=) Zugang Parkpalette
FuBgangerzone

> i \ . Va7 SO
Abbildung 34: Durchfahrtsverbot am Markt (Karte auf Grundlage von Gaia-M
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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MaRnahmenentwicklung

o Unabhangig von der stadtebaulichen Flachennutzung des Marktes sollten behinder-
tengerechte Stellplatze im nordlichen und sudlichen Marktbereich vorgesehen wer-
den.

©)

Im stdlichen Bereich des Marktes konnen Flachen fiir den allgemeinen ruhenden Ver-
kehr vorgehalten werden
[}

Durch das Durchfahrtsverbot Am Markt ist die Parkpalette im &stlichen Bereich

des Marktes flr den Kfz-Verkehr auf der MarienstralRe sowie der August-Bebel-
StralRe nur (iber Umwege zu erreichen
[}

Ggf. Stellplatze vornehmlich fir Kurzzeitparker ausweisen

o Durchfahrtsverbot fiihrt zu einer erheblichen Verkehrsverlagerung der Durchgangsver-
kehre auf der Achse Lubecker StraRe/Fritz-Reuter-StraRe und Marienstrale/August-
Bebel-Stralle

Umfahrung Uber die Rudolf-Hartmann-Strae/Heinrich-Behrens-Weg/Ludwig-Bi-
cker-Stralle, Ortsumgehung B104 und Schlauentrift
[ J

Die Route Rudolf-Hartmann-StraRe/Heinrich-Behrens-Weg/Ludwig-Bicker-

Stralle ist bereits heute als Umfahrungsstrecke des Marktes gedacht und
konnte die zusatzlichen Verkehre aufnehmen.
[ J

Die Schlauentrift ist bei einem Durchfahrtsverbot des Marktes besonders zu
betrachten. Die StraRe hat einen geringen Querschnitt (5,50 m) mit ruhendem
Verkehr auf der Fahrbahn, was auf einem erhohten Parkraumbedarf schlieflen
lasst. Zusatzliche Verkehre die aufgrund der Verkehrsverlagerung auftreten,
wirden diese Strale stark belasten.
[ ]

Darstellung er moglichen Verkehrsverlagerung in Abbildung 35

ke oo e, X Legende:
sl - 1 A
2 Ay \ U ": _— Querschnitt
8Cht ? \ o 620Kfz/h | Verkehrsaufkommen 2020
4T °
N - -90Kfz/h | Verkehrsverlagerun
210 Kfz/h = serine
1/Ring +90 Kfz/h éi”
<
? s
g 3 > 620 Kfz/h
3 2 2
7 o) - 90 Kfz/h
S Markt c '/
° 550 Kfz/h | S 220 Kfz/h
= - 550 Kfz/h \ < |‘—T— +170 Kfz/h
of Bach o 'O A !
Schonb
."’(' E: z Oberteich C On erg : "fmf:"_
i

& +130Kfz/h | 28

200 Kfz/h | —" /
+ 190 Kfz/h

3 430 Kfz/h 330 Kfz/h
/ "rs‘f.-arj_@

- 130 Kfz/h - 40 Kfz/h g
Abbildung 35: Abschatzung der Verkehrsverlagerung durch das Durchfahrtsverbot am Markt (Karte auf Grund-
lage von Gaia-MV)
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Verworfene MafSnahmen

- FuBgangeriberweg
e Fir den Einsatz eines FGU gibt es hohe Anforderungen an gleichzeitig auftretende
Kfz- und FulBverkehrsaufkommen (RASt 06 [10])
e FuRgingeraufkommen wird Anforderungen zur Einrichtung eines FGU vermeintlich
nicht erfillen

- Abknickende Vorfahrtstrallen

= |dee: Ausweisung der Verkehrsachsen MarienstralRe — An der Kirche und Fritz-Reuter-
Strafle — Am Kalten Damm als abknickende Vorfahrtsstrae, wodurch die Strafse Am
Markt an beiden Knotenpunkten Nebenrichtung werden wirde.

=  GemaR der VWV-STVO (8§96, Abs 2) [18]: ,,Die abknickende Vorfahrt ist nur anzuord-
nen, wenn der Fahrzeugverkehr in dieser Richtung erheblich starker ist als in der Ge-
radeausrichtung. Der Verlauf der abknickenden Vorfahrt muss deutlich erkennbar
sein (Markierungen, Vorwegweiser).”

= GemalR der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2020 ist die Geradeausrichtung an beiden
Knotenpunkten (im Bestand als Hauptrichtung beschildert) mit der Strafle Am Markt
(Am Markt — Am Kalten Damm und Am Markt — An der Kirche) verkehrlich deutlich
hoher belastet als auf den anderen Verbindungen an den Knotenpunkten (Tabelle 7)

Verkehrsachsen Kfz/h Verkehrsachsen Kfz/h

Am Markt — An der Kirche 410 | Am Markt — Am Kalten Damm 500
Am Markt — Marienstrale 180 | Am Markt — Fritz-Reuter-Stral3e 130
MarienstraRe - An der Kirche 100 | Fritz-Reuter-StraBRe — Am Kalten Damm 150

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen zur Spatspitze 2020 an den Knotenpunkten der Strafle Am Markt
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4.4.3 AnliegerstraBen
4.4.3.1 Amtsstralle
Baulasttrager: Stadt Schonberg

4.4.3.1.1 Knotenpunkt AmtsstraBe/Am Kalten Damm/Liibecker Strale
Probleme

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Unubersichtliche Verkehrssituation

Mittel- und langfristige MafSnahmen

A Herrichtung einer Mittelinsel als neuen Querungsbereich fiir den FuR- und Radverkehr am
N Knotenpunkt (Abbildung 36)

® Bestehender Querungsbereich ist weit in die Amtsstrafse abgesetzt, wodurch beim ein-
biegenden Kfz-Verkehr auf der Hauptstrafse Am Kalten Damm/Liibecker StrafSe der Ein-
druck entsteht, dass der Fuf3- und (Rad)verkehr in die AmtsstrafSe einbiegen mdéchte,
obwohl dieser den abgesenkten Bordstein nutzt, um die Fahrbahn zu queren.
o Hochfrequentierte Fuf3- und Radverkehrsverbindung entlang Am Kalten
Damm/Liibecker Straf3e
e Seitenbereich bietet dem Schiilerverkehr zu Fufs bzw. auf dem Rad einen siche-
ren Mobilitétsbereich
e Kindern bis 10 Jahren per Gesetz erlaubt mit dem Fahrrad im Seitenbereich zu
fahren [14]

» Ziel: Unterstitzung des FuR- und Radverkehrs beim Queren des Knotenarms und Er-
hohung der Verkehrssicherheit

Legende:

Bestehende Bordsteinabsenkung

—— Neue Bordsteinabsenkung
Kfz-Haltelinie

(::’l Mittelinsel (Ausbauvariante)

) X . ‘ \ @ i |
. | :‘“‘V'ﬂ? ‘ 3 il ; :
Abbildung 36: Querungsmaoglichkeit Knotenpunkt AmtsstraBe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung

o Neuer Querungsbereich wird weiter in den Knotenpunktbereich verschoben
e Querender Ful3- und Radverkehr Gber die Amtsstral3e riickt damit in das direkte
Sichtfeld des Kfz-Verkehrs auf Am Kalten Damm/Lubecker StraRe
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e Durch Mittelinsel verringern sich die vom Ful3- und Radverkehr zu querende Stre-
cke und gleichzeitig auftretende Konfliktpunkte. Der Verkehrsteilnehmer (Kfz-
Verkehr und FuR-/Radverkehr) muss durch die Trennung der Fahrtrichtungen ei-
nen geringeren Bereich beobachten.

o Breite der Mittelinsel: 3,00 m
o Anpassung der bestehenden Haltelinie in der AmtsstralRe

4.4.3.1.2 Parkplatz Amtsstralle

Probleme

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Unubersichtliche Verkehrssituation

Mittel- und langfristige MafSnahmen

P Umgestaltung der bestehenden Parkfliche (Abbildung 37)
o » Ziel: Forderung des Verkehrsflusses auf der AmtsstraRe durch geregelte Verkehrsbe-
ziehungen und geregeltes Stellplatzangebot auf der Parkflache

Buswende-

schleife

Legende:
. 87:13 Querungsbereich
Stellplatze
1 P FuBginger
[ Park+Ride Bereich
Vorgezogener Seitenraum 4

Abbildung 37: Umgestaltung der bestehenden Parkflaiche AmtsstralRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)

Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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o Ausweisung von Stellplatzen fiir den ruhenden Verkehr im hinteren Parkplatzbereich
e Erweiterung des gesamten Flurstiickes durch Ertlichtigung der Flache
o Befestigung der Flache mit geringer Versiegelungswirkung empfohlen (z.B. Ra-
sengittersteine)
e Ausweisung von ca. 45 Stellplatzen
e Durch eine Ausweisung von Stellplatzen (Markierung 0.3.) werden Flachen effizi-
enter genutzt und der Parkraumverlust geringgehalten.

o Herrichtung einer Buswendeschleife im hinteren Bereich der Parkflache mdoglich
» Ziel: Verlagerung des wendenden Busverkehrs vom Vorplatz der Freiwilligen Feu-
erwehr in den Seitenraum

e Aufgrund des erhdhten Platzbedarfs des Wendekreises ist eine Wendeschleife
im Nahbereich der AmtsstraRe nicht moglich

e Bei Umnutzung des benachbarten Ubungsplatzes der Freiwilligen Feuerwehr,
ware eine Zuwegung zur Parkflache moglich und ein Wendeanlage direkt hinter
dem Jugendclub denkbar.

o Ausweisung von Kurzzeitstellplatzen (Park+Ride)
» Ziel: Verlagerung der Kurzzeitparker vom Fahrbahnbereich in den Seitenraum

e Bereich fur einen kurzen Halt zum Bringen/Abholen und zligiges Weiterfahren
(weiterflihrende Schule usw.)

o Zufahrt/Ausfahrt zu der Parkflache liber eine EinbahnstraRenregelung zur Férderung
des Verkehrsflusses

Verworfene MafSnhahmen

- Aufpflasterung
o Bauliche Aufpflasterung der Fahrbahn mit einer deutlich geschwindigkeitssenkenden
Wirkung
o Aufgrund der anliegenden Freiwilligen Feuerwehr wird diese geschwindigkeitsdamp-
fende Malinahme nicht empfohlen, da dies ein schnelles Ausriicken der Feuerwehr
bei jedem Einsatz behindert

- FuBgangeriberweg
o Fir den Einsatz von FGU gibt es hohe Anforderungen an gleichzeitig auftretende Kfz-
und FuBverkehrsaufkommen (RASt 06 [10])
o Im Tempo-30-Zonen sind FGU entbehrlich (HAV STVO)
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4.4.3.2 BahnhofstraBe
Baulasttrager: Stadt Schonberg

Probleme

- Lokal und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern im Bereich der Bahnunterfiihrung

@ Es ist geplant die Eisenbahnbriicke im Auftrag der Deutschen Bahn AG zu sanieren. Im Rah-
men des Beteiligungsverfahrens wurde seitens der Stadt Schénberg eine Verbreiterung der
Unterfiihrung beantragt. In diesem Fall ist ausreichend Raum fiir eine separate FufSver-
kehrsfiihrung neben einer Kfz-Verkehrsfiihrung im Zweirichtungsverkehr gegeben.

o Die folgenden MaBnahmenvarianten beziehen sich auf die Bestandssituation der Un-
terfihrung mit den Konflikten des Kfz-Zweirichtungsverkehrs mit gleichzeitig auftre-
tendem FuRverkehr.

Kurzfristige MafSnahmen

&m Ordnung der Verkehrsfliisse/Verkehrsteilnehmer im Bereich der Bahnunterfiihrung

» Ziel: Reduzierung des Raumbedarfs des Kfz-Verkehrs und steigende Raumverfiigbar-
keit fir den FuBverkehr

® Das Befahren der Engstelle im Zweirichtungsverkehr wird nicht empfohlen.
o Die Zufahrten der Unterfiihrung sind gegenseitig nicht gut einsehbar
o Kfz- und Fufsverkehr nutzen die schmale Unterfiihrung gleichermafien

Variante 1: EinbahnstraBenregelung

- Einrichtung einer Einbahnstrallenregelung in der Bahnunterfiihrung
o EinbahnstraRe in beide Richtungen denkbar
e Verkehrsbelastungen an beiden Zufahrtsstrallen (BahnhofstralRe und Ernst-Bar-
lach-StraRe) zur Spitzenverkehrszeit dhnlich hoch (ca. 100 Kfz/h)

Legende:
* EinbahnstraRenregelung |

2WFr N e 25

Abbildung 38: EinbahnstraRenregelung Unterfiihrung BahnhofstraRe (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
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e Vorzugsvariante (Abbildung 38):
» EinbahnstralRe von Ernst-Barlach-Stral3e in Richtung BahnhofstralRe

e Verkehr aus Richtung Norden (Dassower StraBe/B104) fahrt Uber Ernst-
Barlach-StraRe zu den bestehenden Parkplatzen am Palmberg-Werk

e |st der Parkplatz am Werk ausgelastet, kann der Verkehr durch die Bahn-
unterfihrung direkt zu den weiteren Parkplatzen an der Bahnhofstralie
fahren

e Die Verkehre der Parkplatze an der BahnhofstraBe haben damit nur die
Moglichkeit das Gebiet UGber die BahnhofstralRe und Liibecker StraRe zu
verlassen

e Lokal/periodisch kann es dadurch zu einem leicht erhéhten Verkehrsauf-
kommen auf der Liibecker Stralle kommen
o Es wird nicht von negativen Auswirkungen auf den Verkehrsfluss aus-
gegangen
o Verkehrliche Entlastung der Ernst-Barlach-StralSe

Variante 2: Bedarfsampel
- Einrichtung einer signaltechnischen Regelung der Engstelle tber eine Lichtsignalanlage
= Eine Fahrtrichtung hat Dauergriin und kann die Engstelle jederzeit passieren
= Vorzugsweise Fahrtrichtung von Ernst-Barlach-StraRe in Richtung BahnhofstralRe
= Die andere Fahrtrichtung fahrt auf ein rotes Signal auf und fordert Gber Detektions-
einrichtungen (z.B. Kamera) eine Freigabe an (bedarfsgerechte Schaltung)
= Pro: Die Engstelle bleibt weiterhin in beide Richtungen befahrbar
= Contra: Eine Lichtsignalanlage hat einen erhohten Kostenaufwand in der Be-
schaffung sowie im Betrieb (Wartung- und Unterhaltskosten).

Zusatzliche MalBnahme Variante 1 und 2

4 Einrichtung eines separaten FuRverkehrsbereichs durch die Bahnunterfiihrung (Abbil-
N dung 39)
» Ziel: Schaffung eines Bereichs zum sicheren Passieren der Bahnunterfiihrung fiir den
FuRverkehr

o Bevorzugte Gehbreite: mindestens 1,30 m [10]
o Verbleibende Fahrbahnbreite: ca. 3,50 m
e Ggf. sind die Randbereiche der Fahrbahn und des Gehbereichs in der Unterfiih-
rung zusatzlich zu befestigen

o Mechanische Abtrennung des Gehbereiches empfohlen
e Aufstellung von festen Trennelementen (z.B. Pollern) zur Trennung der Kfz- und
FuRverkehrsbereiche
=  Abstand der Poller: maximal 1,60 m um einen Schutzraum fiir den FuRver-
kehr herzustellen.
e Optional: Zusatzliche Markierung und Piktogramme zur Verdeutlichung der Ver-
kehrsbereiche
o Ausstattung der Unterfiihrung mit ausreichender Beleuchtung
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Legende:

\ Gehbereich

™, Trennelement (Poller)

Abbildung 39: FuBgdngerbereich Unterfiihrung Bahnhofstralle

Farbgebung dient zur Visualisierung

4.4.3.3 Ernst-Barlach-Strale
Baulasttrager: Stralenbauamt Schwerin

Probleme
- Verminderte Wohnqualitat durch hohen Schwerverkehrsanteil

Mittel- und langfristige MafSnahmen

Anlage einer separaten Zufahrt von der B104 zum Werksgeldande der Firma Palmberg (Ab-
" 7 bildung 40)

» Ziel: Verkehrsverlagerung des Lieferverkehrs (iberwiegend Schwerverkehr) von der
Ernst-Barlach-StralRe auf die separate Zufahrt, wodurch eine erhebliche Verkehrsbe-
ruhigung und Minderung des Schwerlastanteils auf der Ernst-Barlach-StralRe erreicht
wird. Dadurch lasst sich die Wohn- und Aufenthaltsqualitat steigern und die Larm-
und Schadstoffemission reduzieren.

® Auf einer BundesstrafSe ist ein durchgdngigerer Verkehrsfluss zu gewdhrleisten

o B104 ist gemdfs RIN 2008 [12] eine LandstrafSe der Kategorie LS Il mit einer (iber-
regionalen Verbindungsfunktion.

o Knotenpunkte reduzieren den Verkehrsfluss aufgrund der auftretenden Verkehrs-
verflechtung. GemdfS RAL [9] werden fiir Landstrafien der LS |l Knotenpunktab-
stdnde von mehr als 2 km angestrebt, um die Verbindungsqualitdt und Fahrtge-
schwindigkeit auf den Streckenziigen méglichst grof8 zu halten.

o Die benachbarten Knotenpunkte sind ca. 700 m (B104/Dassower StrafSe) und
1.700 m (B104/Rottensdorfer Strafe) von einer neuen Zufahrt zum Palmberg-Werk
entfernt.
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Legende:
’ Separate Zufahrt Palmberg-Werk

b

Abbildung 40: Separate Zufahrt zum Palmberg-Werk an der B104 (Karte auf Grundlage von Gaia-MV)
Farbgebung dient nur zur Visualisierung
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5 Fazit / Empfehlungen

Aus der Bearbeitung des Verkehrskonzepts der Stadt Schonberg resultiert ein Mallnahmenka-
talog, welcher ein zentrales Planungsinstrument fiir die verkehrliche Entwicklung der stadti-
schen Infrastruktur darstellt. Die MaRnahmen sind in Anlage 2 zu einer Ubersicht zusammen-
gestellt.

Bei der Entwicklung des stadtischen Verkehrsnetzes der Stadt Schénberg geht es zunachst um
die Minderung von bestehenden verkehrlichen Schwachstellen (Konflikte zwischen Verkehrs-
teilnehmern), um die Verkehrssicherheit fiir alle Nutzergruppen (vor allem fiir den FuR- und
Radverkehr) zu erhéhen. Dabei ist ein besonderes Augenmerk auf die Schilerverkehre zu le-
gen, welche einfache und vor allem sichere Verkehrswege/-fiihrungen fiir eine eigenstandige
Mobilitat bendtigen.

Zusatzlich werden im Verkehrskonzept Ausbaumoglichkeiten/-varianten betrachtet, durch
welche einzelne Streckenzlige umgestaltet werden kénnen. Dazu zdhlen kleinere Malinah-
men, die — bspw. durch Anderung/Anpassung von Beschilderungen oder Markierungen — eine
verkehrslenkende bzw. -regelnde Wirkung auf den Verkehr haben. GleichermalRen werden
bauliche MaBBnahmen erldutert, aus denen eine komplette umfangreiche Umgestaltung des
Verkehrsraums resultiert. Aufgrund der Planung in einem bestehenden Netz und der meist
begrenzten Flachenverfligbarkeit miissen Abwagungen zwischen den Fihrungsformen der
einzelnen Nutzergruppen (Kfz, Rad, FuB) mit den individuellen Bedirfnissen und Anforderun-
gen vorgenommen werden.

Im Verkehrskonzept der Stadt Schéonberg werden zusammenfassend folgende MalRnahmen
beschrieben:

@rkehrslenkende und -regelnde MaRnahmen: \

» Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen im Kfz-Verkehr

(u.a. digitale Geschwindigkeitsanzeigen, Langsmarkierungen, Schraggatter)
» Regelungen fur den ruhenden Verkehr

(u.a. Ausweisung von Parkbereichen durch Beschilderung und Markierungen)
» Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung

» Ausweisung von benutzungspflichten gem. Geh- und Radwegen

\> Anpassung von LSA-Steuerungen zur FulBverkehrsforderung /

-

Bauliche MaRnahmen:

~

» Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen
(u.a. Fahrbahnversatz, Fahrbahnverengung)
» Umgestaltung von Parkflachen fiir den ruhenden Verkehr

» Herstellung von Gehwegen/Gehbereichen
» Anlage von Aufstellflachen und Querungsbereichen fiir den FuB- und Radverkehr

\> Anlage einer neuen Zufahrtsstralle an Ortsumgehung /

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 65
Stand: 06.04.2023

Seite 66 von 78



Verkehrskonzept Schonberg Fazit / Empfehlungen

Im Zusammenhang mit Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sowie Regulierungen
des ruhenden Verkehrs wird empfohlen in den Bereichen vermehrt Kontrollen durchzufiihren.

Generell wird aufgrund der besonderen Komplexitat der verkehrlichen Zusammenhange und
Wechselwirkungen eine sorgfaltige Detailplanung der einzelnen MalRnahmen empfohlen.
Dazu zahlt auch die planerische Verfeinerung vorgeschlagener MaRnahmen fiir die Genehmi-
gung und anschlieBende Umsetzung.
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Anlage 1 — Ubersicht der Schwachstellen
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Ubersichtskarte Schwachstellen in der Stadt Schénberg (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [7])
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Anlage 2

Anlage 2 - MaRnahmenkatalog des Verkehrskonzeptes der Stadt Schonberg

Dassower StralSe

Erhohtes Geschwindigkeitsniveau

¢ Aufstellung Schraggatter )
e Mobile Geschwindigkeitsanzeige

¢ Versetzung der Ortstafel

¢ Anlage einer Fahrbahnquerung fiir den

(Streckenverlauf)

Ungeordnete Fiihrung und
Querung des FuBverkehrs

im Streckenverlauf

1a (Ortseinfahrt)  Herstell o5 Aufstellbereich Radverkghr .
Hoher Schwerverkehrsanteil ers ed “ni er']”e:'h” stelibereichs * Ggf. Weiterfiihrung des tiberregionalen
zur Radverkehrsfiihrung % Radweges
. . .. ¢ Anlage einer Fahrbahnquerung fiir PN
e Schaffung einer Uberfiihrun
Dassower StralRe Ungeordnete Querung von Ful3- . g . & den FuB- und Radverkehr im Bereich N
1b| = fur den Radverkehr zwischen ) ) )
(Einzelhandel) und Radverkehr . . des Einzelhandels mittels eines Q@Z‘D
Fahrbahn und Seitenbereich 55
Fahrbahnverschwenks
Marienstrale R s ¢ Herstellung eines Fahrbahnversatzes
2a (Ortseinfahrt) Erhhtes Geschwindigkeitsniveau fir beide Fahrtrichtungen =
Ggf. geschwindigkeitsddampfende MaRnahmen
2b MarienstraRe Verkehrsbehinderungen durch * Ordnung des ruhenden Verkehrs P | | ?\/logbile Geschvgvindigkeitspanzeige
(Streckenverlauf) ruhenden Verkehr im Bereich am Markt |, Herstellung eines Fahrbahnversatzes =
R s ¢ Aufbringung von Quermarkierungen
Erhohtes Geschwindigkeitsniveau auf der Fahrbahn = ) .
Ratzeburger StraRe » Mobile Geschwindigkeitsanzeige * Verlangerung des Gehweges bis zum Zugang
3a (Ortseinfahrt) "Neuer Friedhof" (auerorts) A
Ungeordnete Flihrung und . N
Querung des FuRverkehrs * Befestigung des StraBenbanketts 3
& als Angebot fiir den FuRverkehr /¥
Verkehrsbehinderungen durch
3b Ratzeburger Stralle ruhenden Verkehr ¢ Ordnung des ruhenden Verkehrs Pl Anlage einer Fahrbahnquerung fiir den »

FuBverkehr auf Hohe des "Alten Friedhofs" }h\
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4 | EkengreenstraRe

Verkehrsbehinderung durch
ruhenden Verkehr

Periodisch erhohtes
Verkehrsaufkommen

* Reduzierung des Parkbereichs fir P
den ruhenden Verkehr auf )
der Fahrbahn o

e Ausweisung des gem. Geh- und %
Radweges im Zweirichtungsverkehr

5 | Fritz-Reuter-StraRe

Verkehrsbehinderungen durch
ruhenden Verkehr

¢ Ordnung des ruhenden Verkehrs P
im Streckenverlauf )

e Ausweisung des Gehweges zum
gem. Geh- und Radweg in
Fahrtrichtung stadtauswarts

oY)

6 Heinrich-Behrens-Weg/
Rudolf-Hartmann-StraRe

Periodisch erhohtes Verkehrs-
aufkommen

Unibersichtliche Verkehrs-
fihrung

* Mobile Geschwindigkeitsanzeige 4

e Ausweisung des gem. Geh- und &)
Radweges zum Zweirichtungsverkehr

Libecker Stralle
(KP Dassower Stralle)

Ungeordnete Querung der
Fahrbahn von Fu$- und

e Aufstellen eines Absperrgitters .
zur Fihrung des FuBverkehrs N

e Anpassung der LSA-Steuerung am

Radverkeh .
7 adverkenr Knotenpunkt Liibecker StraRe/ A
Dassower StraRe N
. e Umgestaltung der bestehenden Mittelinsel
(L:(kj)ﬁszeg:r:LaoBfitraBe) Erhdhtes Geschwindigkeitsniveau ¢ Herstellung eines Fahrbahnversatzes in
Fahrtrichtung stadtauswarts =
¢ Ggf. Ordnung des ruhenden Verkehrs
7 Libecker Stralle Verkehrsbehinderung durch im Streckenverlauf P
(Streckenverlauf) ruhenden Verkehr
)
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Periodisch erhoéhtes Verkehrs-
aufkommen

e Ordnung des ruhenden Verkehrs P

8 |Ludwig-Bicker-StraRe im Streckenverlauf i
Verkehrsbehinderung durch e
ruhenden Verkehr
* Reduzierung der zulassigen ) | o Anlage von Fahrbahnquerungen Uber die A
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h NebenrichtungsstraBen des Marktplatzes /%
Unibersichtlicher StraBenraum
e Ausbau der wegweisenden ¢ Anlage von Fahrbahnquerungen (iber A
9 |Markt Konflikt der Verkehrsteilnehmer Beschilderung zur bestehenden die StraRe Am Markt N
Parkpalette
Verkehrslarm e Anderung der bestehenden p * Umgestaltungsvariante des Marktes A P
Parkregelung am Markt --> Durchfahrtsverbot fur Kfz N E
(Beschluss der Stadtvertretung) E Q%) =
Lokal und periodisch hohe
. . Verkehrsbelastung o Herrlchtur;]glfelner E/httellnsel E|S ;h\ » Umgestaltung der bestehenden Parkfliche P
10 | AmtsstraRe ) o Querungshi eam notenpunkt in der AmtsstraRe =
Unibersichtliche AmtsstralRe/Libecker StraRRe (ﬁ% e
Verkehrssituation
Lokal und periodisch hohe e Einrichtung einer EinbahnstraRen-
Verkehrsbelastung regelung in der Bahnunterfiihrung * % , Einrichtung eines abgetrennten Gehbereiches
11 | BahnhofstraRe ] ) o ] ] innerhalb der Bahnunterfiihrung A
Konflikt zwischen Verkehrs- e Einrichtung einer Bedarfsampel in = N
teilnehmern der Bahnunterfiihrung e
Verminderte Wohnqualitat durch ¢ Anlage einer separaten Zufahrt von der B104
12 | Ernst-Barlach-Strafe hohen Schwerverkehrsanteil zum Werksgeldande der Firma Palmberg =)
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Anlage 3 — Unfallstatistik fiir die Stadt Schonberg

Unfallkategorie Unfalltyp Unfallbeteiligte
Knotenpunkt/ Unfille mit Unfille mit Unfdlle mit | Unfdlle mit Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 5 Typ 6 Typ 7 Radverkehr | Fuf3verkehr
Bereiche StraRe Anzahl Unfélle | Schwerverletzten | Leichtverletzten | schwerem leichtem  |(Fahrunfall) | (Abbiegeunfall) |(Einbiegen/ | (ruhender |(Léngsverkehr) | (Sonstige)
Sachschaden |Sachschaden Kreuzen) Verkehr)

August-Bebel-StraRe/ 3 1 ) ) 1
August-Bebel-Strale Ludwig-Bicker-Stralle

An der Kirche 4 1 3 1 2 1
Marienstrage B104/L01 7 2 5 3 2 1 1

MarienstraRe 16 16 5 3 1 2 5 2
Rottensdorfer Strae B104/L011 5 2 1 2 1 1 1 2

B104/Rampe a ) 1 1 4

Dassower Stral3e
Dassower StralRe Rampe B104/ 9 3 2 4 2 6 1 1

Dassower StralRe

Dassower Strale 43 1 5 2 35 3 2 7 3 2 26 2 1

Liibecker StraRe/ a 1 3 1 1 )

Dassower StraRe

Liibecker StraRe/

Rudolf-Hartmann- 4 1 3 1 1 1 1 1 2
Libecker StraBe StraBe

Liibecker StraRe/

1 1 1

BahnhofstraRe

Libecker Strale 27 6 21 2 5 4 3 4 9 2

Am Kalten Damm 4 4 2 2
Amtsstrale 3 1 2 1 2 1
EkengreenstralRe 5 2 3 1 1 3 1
Rudolf-Hartmann-StraRe 10 3 7 4 1 2 3 2 1

A{n Klaten Damm/ 5 s 1 ) )

Fritz-Reuter-Strale
Markt Am Markt 30 1 29 2 1 6 1 1 19

An dAer Kirche/ s s 4 1 1 1 1 )

Marienstralle
Am Palmberg 2 2 2
BahnhofstraRe 2 2 2

Auszug aus der Unfallstatistik vom 01.01.2017 bis 31.12.2019 fiir die Stadt Schénberg
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OGO

LOGOS INGENIEUR- U. PLANUNGSGES. mbH INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH
Gerhart-Hauptmann-Stra3e 23 - 18055 Rostock

Stadt Schonberg

Burgermeister Herr Stephan Korn
tber

Amt Schénberger Land

Am Markt 15

23923 Schonberg

Unser Zeichen Ihr Zeichen Bearbeiter & (0381) 20789-13 Rostock, 06. April 2023
1V 189120-NA1 Schiffner E-Mail: klemens.schiffner@logos-hro.de
Nachtragsangebot 1: Ermittlung des Parkraumbedarfs in der Stadt Schdonberg

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes fiir die Stadt Schonberg unterbreiten wir
Ihnen unser Nachtragsangebot zur Ermittlung des Parkraumbedarfes in der Stadt
Schdénberg.

Wir bieten lhnen die Leistungen fir einen Nettopauschalpreis von 4.500,00 € an.

Wir hoffen, dass Ihnen unser Angebot zusagt und wiirden uns Uber die Fortsetzung der guten
Zusammenarbeit mit Inrem Amt sehr freuen.

Gerne stehen wir Thnen zur ndheren Erlauterung des Angebotes zur Verfligung.

Mit freundlichen GrifRen

i.V. Klemens Schiffner
Projektleiter

Hausanschrift: Gerhart-Hauptmann-Strale 23 Geschaftsfuhrerin:  Sabine Vogler Ostseesparkasse IBAN DE93 1305 0000 0445 0010 20
18055 Rostock Rostock BIC NOLADE21ROS
Telefon: +49 381 20789-0 Amtsgericht Rostock
HRB 3513
e-mail: office@logos-hro.de Ust-Id.-Nr.: DE137379157 Commerzbank IBAN DE44 1304 0000 0101 2616 00

www.logos-ib.de Steuer-NrSeite 76n0m31084124 Rostock BIC COBADEFFXXX



Angebot Nr.: IV189120-NA1
Datum: 06.04.2023
Seite 2

1. ARBEITSPROGRAMM

Innerhalb des Verkehrskonzeptes fur die Stadt Schonberg hat sich die Regelung bzw. das
Aufkommen des ruhenden Verkehres in einzelnen Streckenziigen in Hinblick des
Verkehrsflusses als Schwachstelle herausgestellt. Dadurch steigen die Konfliktpotentiale fiir
die Verkehrsteilnehmer und die Verkehrssicherheit wird reduziert.

Gemald Empfehlung fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) sind bei einer Neuordnung
bzw. Regelung des ruhenden Verkehres zunachst der Parkraumbedarf zu ermitteln.

Mit diesem Nachtragsangebot wird eine Ermittlung des Parkraumbedarfs an den im
Verkehrskonzept benannten Straf3enziigen durchgefuhrt.

Die Ermittlung des Parkraumbedarfs begrenzt sich auf folgende Stral3e bzw. Bereiche:
- Amtsstralle
- Ekengreenstral3e/ Ludwig-Bicker-Stralie
- Fritz-Reuter-StralRe/ Rottendorfer Stral3e
- LUbecker Stral3e (zwischen Dassower Straf3e und Kalter Damm)
- MarienstralRe
- Rateburger Straf3e/ August-Bebel-StralRe
- Schlauentrift
- Bereich um den Markt

Folgende Leistungen werden zur Ermittlung des Parkraumbedarfs angeboten:
- Theoretische Ermittlung des grundlegenden Parkraumbedarfs aller Streckenzige in
Anlehnung an die EAR anhand der Auswertung von Einwohnermeldedaten
- Abgleich der Bedarfsrechnung mit dem Parkraumangebot (Stellplatze auf
Privatgrundstiicken) auf3erhalb des 6ffentlichen Raums

- Aufnahme des bestehenden ruhenden Verkehrs vor Ort an einem Normalwerktag
o Zeitbereich 10 — 12 Uhr: Beschaftigungs- und erste Besorgungsverkehre
o Zeitbereich 22 — 06 Uhr: Anwohnerverkehre

- Gegenuberstellung von Auslastung und Kapazitéat bestehender Parkbereiche

- Verbindung der theoretischen Ermittlung mit der Bestandsaufnahme vor Ort
- Analyse von Bereichen mit erh6htem Parkdruck

- Aufbereitung der Ergebnisse zur Ubergabe an den AG in tabellarischer Form und
visualisiert in entsprechenden Kartendarstellungen.

Fur die Bedarfsermittlung sind Daten aus dem Einwohnermelderegister notwendig. Diese
Daten sind durch den AG zur Verfugung zu stellen.
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2. HONORARERMITTLUNG

Wir bieten lhnen die erforderlichen Ingenieurleistungen fur die Ermittlung des
Parkraumbedarfs in der Stadt Schénberg an.

Die Honorarkalkulation und Angebotssumme sind in nachfolgende Tabelle dargestellt.

Angebotssumme (netto) 4.500,00 €
Umsatzsteuer 19 % 855,00 €
Gesamtsumme (brutto) 5.355,00 €

Die angebotenen Leistungen beziehen sich auf die im Arbeitsprogramm zusammengefassten
Leistungen.

Bisher nicht kalkulierbare Leistungen werden bei Bedarf auf Anforderung des Auftraggebers
als Zeithonorar abgerechnet werden. Fur Leistungen auf Nachweis (Stundenbasis) kommen
die folgenden Stundenverrechnungssétze (netto) zum Ansatz (Gultigkeit bis 31.12.2023). Bei
einer Projektbearbeitung Uber den Giltigkeitszeitraum hinaus ohne Verschulden des AN
behalten wir uns eine Neukalkulation der Stundensétze und eine Anpassung der
Pauschalsétze vor.

Projektingenieur(in) Pl 75,00 €
Technischer Zeichner TZ 55,00 €

Wir halten uns bis zum 31.05.2023 an das Angebot gebunden.

3. PROJEKTTEAM

Unsere Projektleiter und unser Bearbeitungsteam verfiigen Uber jahrelange Erfahrung und
malfgebliche Referenzen in der Verkehrsplanung und Verkehrstechnik.

Das Projektteam setzt sich wie folgt zusammen:

Projektleiter: M. Sc. Klemens Schiffner
Stellv. Projektleiter/Bearbeiterin: M. Sc. Anna Masuch

4. ZAHLUNGSBEDINGUNGEN

Nach Abnahme aller Leistungsphasen und Stellung der Schlussrechnung wird die
Schlusszahlung féllig. Alle Zahlungen sind innerhalb von 14 Tagen nach Rechnungsstellung
zu leisten.
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