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Sachverhalt

In mehreren vorangegangenen Sitzungen der Gemeinde Ludersdorf ist die baufallige
Mauer an der Schulzufahrt in Wahrsow zur Sprache gekommen.

Dabei gab es wiederholt unterschiedliche Ansichten bezlglich einer mdglichen Sanierung
oder eines Umbaus.

Es erfolgte am 13.02.2026 ein Vor-Ort Termin mit Mitarbeitern des Amtes sowie
Vertretern der Gemeinde.

Die Mauer an der Schulzufahrt ist standfest und droht nicht zu kippen. Eine Gefahr
besteht lediglich bei den lose aufliegenden Platten. Die Treppe, das Gelander sowie der
Gehweg weisen einen desolaten Zustand auf. Die Verkehrssicherheit ist durch lose
Platten, Wurzelaufbriche und schiefe Treppenstufen nicht mehr gegeben. Ein Rickbau
oder eine Sperrung waren zwingend erforderlich, da die Gemeinde
verkehrssicherungspflichtig ist.

Der Zufahrtsbereich ist sehr schmal (ca. 3,5m breite) und bedarf einer entsprechenden
Beschilderung.

Es sollte die Beschilderung eines verkehrsberuhigten Bereiches angeordnet werden.
Innerhalb des Bereiches gelten besondere Verhaltensregeln, wie Schrittgeschwindigkeit,
warten bei Bedarf sowie Nutzung der gesamten StraRenbreite durch FulRganger.

Die Zufahrt an der Mauer komplett zu sperren und nur den FuR- und Radverkehr
zuzulassen ist aufgrund der privaten Zufahrten (Nr. 19/ Nr. 20) nicht méglich.

Die Zufahrt an der Hans-Wende Halle ist in Ihrer Dimensionierung und Ausflhrung der
Schulzufahrt an der Mauer gleichzustellen.

Die vorhandene Breite von ca. 3,5m sowie das Fehlen eines gesonderten FuBweges und
der Beschilderung besitzen groRes Konfliktpotenzial.

Aufgrund der oben genannten Problematiken wurde eine Skizze angefertigt, auf der
ersichtlich werden soll, wie ein Umbau realisiert werden miusste, um den aktuellen
Richtlinien zu entsprechen.

Bei Neuanlage eines Gehweges mussen mindestens 2,50m vorhanden sein.
Ein kompletter Umbau von beiden Zufahrten mit 2 Fahrspuren sowie baulich getrenntem



Gehweg ist aus fachlicher Sicht anzuraten.

Die Kosten zur Sanierung der Mauer sowie Rlckbau des Gehwegs mit korrekter
Beschilderung (Variante A), des Ruckbaus der Mauer und des Gehweges mit korrekter
Beschilderung (Variante B) sowie die Kosten des fachlich korrekten Umbaus nach
gangigem Regelwerk (Variante C) sind anliegend dargestelit.

Beschlussvorschlag

Die Gemeinde Ludersdorf beschlieSt zur Sanierung bzw. Herstellung der Zufahrt zur
Schule Wahrsow die Variante

1. A oder

2. B oder

3. C.

Das Amt wird mit allen flr die Umsetzung benétigten Voruntersuchungen,
Vergabeverfahren sowie Zuschlagsentscheidungen beauftragt. Die Zuschlagserteilung fur
die bendtigten Auftrage erfolgt Gber den Blrgermeister sowie dessen Stellvertreter.
Finanzielle Auswirkungen

Kostenschatzung der einzelnen Varianten: sieche Anhang

Einstellung von Haushaltsmitteln der Variante A oder B unter Produktsachkonto
54101/5233.

Einstellung von Variante C als NeubaumaBnahme unter Produktsachkonto 21501/ 096
Projekt 52.

Anlage/n
1 2023-09-05 Bauausschuss TOP 9.2 san (6ffentlich)
2 2024-09-03 Bauausschuss TOP 5 SAO (6ffentlich)
3 2025-06-10 FA 7 TOP 8.2 sao (6ffentlich)
4 2025-08-05 Bauausschuss TOP 5.3 sao (6ffentlich)
5 2025-11-04 Bauausschuss TOP 7.2 sao (6ffentlich)
6 Ubersicht Umbau (6ffentlich)
7 Kostenschatzung Varianten (6ffentlich)
8 Gehwegbreiten (6ffentlich)
9 Verkehrsberuhigter Bereich (6ffentlich)




Beschlussauszug

aus der
Sitzung des Ausschusses fur Gemeindeentwicklung, Bau, Verkehr und
Umwelt der Gemeinde Ludersdorf
vom 05.09.2023

Top 9.2 Wahrsow Schule, Zufahrt zur Schule Riickbau alte Mauer

Herr Arnold spricht den Wunsch des Burgermeisters Herrn Dr. Huzel an, den Eingangsbereich
der Schule durch den Riickbau der vorhandenen Mauer ansehnlicher zu machen.

Es folgt eine Diskussion zum Thema. Herr Kappel schlagt vor, die Mauer ersatzlos zu entfernen
und die anstehende Béschung ahnlich wie im Schulgelande flach auslaufend zu machen und mit
grinem Rasen zu versehen. Das Amt FB IV wird gebeten, in Skizzenform 2 Vorschlagen zu
unterbreiten.

Einfahrtsbereich __Schulbereich
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Beschlussauszug

aus der
Sitzung des Ausschusses fur Gemeindeentwicklung, Bau, Verkehr und
Umwelt der Gemeinde Ludersdorf
vom 03.09.2024

Top 5 Schule Wahrsow, Einfahrt Mauer

Der Zustand der Mauer im Einfahrtsbereich der Schule in Wahrsow sieht unansehnlich und
veraltet aus und ist in seiner Struktur nicht mehr bestandig. Ein Rickbau mit folgender neuen
Gestaltung des Einfahrtsbereiches unter der Beachtung einer sicheren Fihrung der Fu3ganger
ist zu planen und zu realisieren. Die ersten Vorstellungen des Ausschusses sind ein Rickbau der
Mauer mit einhergehender Béschungsregulierung, ahnlich der Béschungsausbildungen auf dem
Schulgelénde. Ein gesicherter Ful3gangerweg von der Ampel misste angeordnet werden.
Beschluss:

Der Ausschuss fur Gemeindeentwicklung, Bau, Verkehr und Umwelt bittet das Amt, den
Einfahrtsbereich der Schule in Wahrsow als Projekt im Tiefbau fir 2025 aufzunehmen. Es sind
Haushaltsmittel fir 2025 einzustellen. Der Ausschuss bittet um die Erstellung und Vorstellung von
3 einfachen Varianten in Skizzenform. Nach Beschluss ist die beflrwortete Variante zu
realisieren.

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen Gegenstimmen Enthaltung/en

7 0 0




Beschlussauszug

aus der
Sitzung des Finanzausschusses der Gemeinde Ludersdorf
vom 10.06.2025

Top 8.2  Einfahrtsbereich/MauerSchule Wahrsow

Herr Bohm verweist auf die im Haushalt 2025 enthaltenen Planungskosten von 50 T€ fir die
Gestaltung des Einfahrtsbereiches und erlautert, dass in der vorhandenen Mauer lediglich 2
Risse ersichtlich sind. Der Vorgang ist durch die Bauabteilung zu prufen.



Beschlussauszug

aus der
Sitzung des Ausschusses fur Gemeindeentwicklung, Bau, Verkehr und
Umwelt der Gemeinde Ludersdorf
vom 05.08.2025

Top 5.3  Baufallige Mauer an der Schulzufahrt

Ein weiterer Punkt in der Sitzung betrifft die alte Mauer an der Zufahrt zur Schule, direkt in der
N&ahe der Feuerwehr. Diese Mauer stammt noch aus DDR-Zeiten und befindet sich in einem stark
baufalligen Zustand. Sie weist Risse auf und beginnt, auseinanderzubrechen, wodurch ihre
Standfestigkeit nicht mehr gewahrleistet ist. Besonders kritisch ist das, weil sich dort regelmafig
Kinder aufhalten — die Mauer stellt somit ein potenzielles Sicherheitsrisiko dar.

Die Diskussion dreht sich zunachst um die Frage, ob diese Mauer entfernt und das Gelande
anschliel3end eingeebnet werden soll. Es besteht Einigkeit dartiber, dass ein Abriss sinnvoll ist.
Der Vorschlag aus dem Ausschuss lautet, die Mauer vollstéandig zu entfernen und das Gelande
anzupassen (nivellieren), damit es sich optisch besser in das Umfeld einfligt. Ein aufwendig
gestalteter Umbau erscheint nicht notwendig — die MaRnahme dient in erster Linie der Sicherheit
und der optischen Aufwertung des Schulumfelds.

Auch der angrenzende Gehweg soll im Zuge dessen ordnungsgemal hergestellt bzw. angepasst
werden.

Die Verwaltung erhéalt den Auftrag, entsprechende Varianten oder Lésungsvorschlage zu prifen.
Insgesamt herrscht Konsens, dass ein zeithahes Handeln erforderlich ist, um die Gefahrenstelle
dauerhaft zu beseitigen.



Beschlussauszug

aus der
Sitzung des Ausschusses fur Gemeindeentwicklung, Bau, Verkehr und
Umwelt der Gemeinde Ludersdorf
vom 04.11.2025

Top 7.2 Bearbeitungsstand Umbau Einfahrt Schule

Herr Arnold bittet das Amt um Information zum Bearbeitungsstand des Umbaus der Einfahrt Schule
Wahrsow (weil3e Mauer).



mfahrung nur fr

ab hier nur fir
Lehrkrafte,
FFWW
Entsorger

Fahrbahn 2-
s purig

Meuanlage
iFahrbahn 2-




Amt Schonberger Land

fur die Gemeinde Ludersdorf

Am Markt 15

23923 Schoénberg

Tel.: 038828 330-1418

Kostenschitzungen Sanierung Zufahrtsbereich

Pos|Menge [Einheit |Leistungsbeschreibung [Einzelpreis | Gesamtpreis
Variante A - Mauer Instand setzen - Gehweg zuriick bauen
01 1,0|Psch Instandsetzung Mauer 6.500,00 € 6.500,00 €
vorhandene Mauer Risse verpressen, Obere Platten
entfernen, anschlieBend mittels Spezialmortel
versiegeln. Mauer komplett streichen
02 1,0|Psch Gehweg zuriick bauen 4.500,00 € 4,500,00 €
vorhandenen Gehweg, Treppen und Gelander
vollstandig zuriick bauen. AnschlieBend Rasen
ansahen
03 1,0|Psch Beschilderung 1.800,00 € 1.800,00 €
gesetzeskonforme Beschilderung auf dem gesamten
Schulgelande und an den Zufahrten aufstellen
(Verkehrsberuhigter Bereich/ Durchfahrtsverbote etc)
Gesamtbetrag: 12.800,00 €
04 1,0({Psch Instandsetzung Mauer 5.500,00 € 5.500,00 €
alternative Herstellung von neuem Plattenbelag auf
der Mauer
Gesamtbetrag: 18.300,00 €
Variante B - Abriss Mauer und Riickbau Gehweg
01 1,0|Psch Abriss der Mauer 12.500,00 € 12.500,00 €
Mauer komplett zurlick bauen und anliegende
Flachen angleichen
02 1,0|Psch Gehweg zuriick bauen 4.500,00 € 4.500,00 €
vorhandenen Gehweg, Treppen und Gelander
vollstandig zurlick bauen. AnschlieBend Rasen
ansahen
03 2,0|Psch Beschilderung 1.800,00 € 1.800,00 €
gesetzeskonforme Beschilderung auf dem gesamten
Schulgelande und an den Zufahrten aufstellen
(Verkehrsberuhigter Bereich/ Durchfahrtsverbote etc)
Gesamtbetrag: 18.800,00 €

Variante C - Umbau Schulzufahrten




01 1,0({Psch Umbau Schulzufahrten 250.000,00 €] 250.000,00 €
Anlage von 2 Zufahrten mit 2 Fahrspuren und
gesondertem Gehweg. Anlage von 2
Wendemoglichkeiten sowie neuen Parkplatzen fiir die
Lehrkrafte/ Besucher Hans-Wende Halle
02 1,0({Psch Planungskosten 50.000,00 € 50.000,00 €
Baugrund-, Vermessungs-, Genehmigungs-,
Ingenieurkosten
Gesamtbetrag: 300.000,00 €
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1  Stral3en, Seitenraume, Gehwege, Gehbahnen

Begrifflichkeiten rund um die Gestaltung von Gehwegen sind leider nicht eindeutig
definiert. Unterschiedliche Fachrichtungen, aber auch unterschiedliche Behdrden,
z.B. in unterschiedlichen Bundesléandern, benutzen oft dieselben Worter, aber nicht
unbedingt in derselben Bedeutung. Oder sie benutzen verschiedene Worter fur die
gleiche Sache.

Dies fangt schon damit an, dass der allgemein gebrduchliche Begriff ,Blrgersteig”
weder in der Fachsprache noch im Amtsdeutsch vorkommt. Und auch ,Straf3e* ist
mitnichten das, was man sich gemeinhin darunter vorstellt.

Eine ,Straf3e” umfasst namlich die gesamte Breite von der Grundstlcksgrenze auf
der einen Seite bis zur Grundstiicksgrenze auf der anderen. Dazwischen befindet
sich die umgangssprachliche ,Stral3e”, namlich die ,Fahrbahn“ als Verkehrsraum ftr
den Fahrzeugverkehr. Rechts und links der Fahrbahn befinden sind die beiden ,Sei-
tenrdume”. In diesen SeitenrAumen gibt es die ,Nebenanlagen“. Das konnen Grin-
streifen sein, ein Radweg oder eben eine Flache fur den Ful3verkehr.

Diese eigentliche Gehflache wird gelegentlich als ,Gehbahn“ bezeichnet, analog zur
.Fahrbahn“. Es gibt aber einen kleinen Unterschied: In den Randbereichen von Geh-
und Fahrbahn befinden sich Sicherheitsraume, die von Fahrzeugen genau wie von
FuRgangern nur im Ausnahmefall benutzt werden, da sie als Puffer die Verkehrsar-
ten trennen sollen. Beim Fahrzeugverkehr wird dieser Sicherheitspuffer tblicherwei-
se zur ,Fahrbahn" gezahlt, wahrend beim Ful3verkehr nur der Bereich zwischen den
Sicherheitsstreifen als ,,Gehbahn“ betrachtet wird.

Der Seitenraum kann viele unterschiedliche Bestandteile haben. Im einfachsten Fall
besteht er aus der ,Gehbahn“ und den Sicherheitsrdumen rechts und links davon. Ei-
nen solchen Seitenraum bezeichnet man im Volksmund als ,Birgersteig” und im
Amtsdeutsch als ,Gehweg"“.

,Gehwege sind — genau wie die Fahrbahn, die Trennstreifen, die befestigten Seiten-
streifen (Stand-, Park- und Mehrzweckstreifen), die Bankette, Bushaltestellenbuchten
und Radwege — Bestandteile einer Stral3e. Gehwege werden dort angelegt, wo es
sinnvoll ist, Fahrverkehr und FuRBverkehr zu trennen. Dies ist immer dann der Fall,
wenn Fahrverkehr FulRganger gefahrden oder behindern kénnte. (...)

Gehwege dienen als Schutzzone und exklusiver Verkehrsraum, insbesondere fir
Kinder, Senioren, Personen mit Mobilitatseinschrdnkungen und andere besonders
gefahrdete Verkehrsteilnehmer.” (FUSS e.V. 2021)

Zur Trennung von Fahrbahn und Gehweg dienen zumeist Bordsteine. Es gibt keine
Regelung, die Bordsteine definitiv vorschreibt, aber insbesondere an Stralen mit
.Parkdruck® sind stral3enbegleitende Gehwege von der Fahrbahn durch Bordsteine
abzugrenzen (Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen Koln
(FGSV): ,Empfehlungen fir FulRverkehrsanlagen® (EFA 2002), Abschnitt 3.1.3). Als
Borde kommen hohe, halbhohe und niedrige Borde in Frage (,Richtlinien fir die An-
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lage von Stadtstral3en” (RASt 06), Abschnitt 6.1.3.1, ebenfalls herausgegeben von
der FGSV).

Wird auf Borde komplett verzichtet, geht die Trennung zwischen Ful3gangerbereich
und Fahrzeugbereich verloren. Sehbehinderte kbnnen dann die Gehwegkante nicht
mehr erfuhlen.

Da Fahrrader Fahrzeuge im Sinne der Stral3enverkehrsordnung sind, gehdren Fla-
chen fir den Radverkehr grundsatzlich auf die Fahrbahn, werden jedoch in der heuti-
gen Praxis auch im Seitenraum angeordnet. In diesen Féallen gilt zwischen Geh- und
Radweg ein Sicherheitsbereich von mindestens 30 cm Breite.

2  Zur Verbindlichkeit von Regelwerken

Es gibt zwar Gesetze, die sich auf die Funktion und den Aufbau von Gehwegen be-
ziehen, aber kein Gesetz, in dem eine eindeutige Mindestbreite festgelegt ist. Statt-
dessen begegnen uns ,Richtlinien“, ,Empfehlungen” und ,Hinweise", welche die in
den Gesetzen geforderten Bedingungen, z.B. die zur Barrierefreiheit, konkretisieren.

2.1 Rechtliche Verbindlichkeit der Regelwerke

Die im Folgenden aufgeflhrten relevanten Regelwerke der FGSV (RASt 06, EFA
2002 und die ,Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen“ - H BVA, 2011) sind keine
Gesetze, also rechtlich nicht verbindlich. Die landerspezifischen Stral3engesetze
(z.B. StrG BW 8§ 9 Abs. 1, StrWG NRW 89 Abs. 2) verlangen aber, dass Planer den
allgemein anerkannten Regeln des Stra3enbaus folgen. Als von anerkannten sach-
verstandigen Gremien erstellte Vorschriften stellen die FGSV-Regelwerke diesen
.otand der Technik* dar (siehe hierzu: Drucksache 16/7783 des Landtags Baden-
Wirttemberg vom 20.2.2020).

Die unterschiedliche Benennung der Regelwerke mit ,Richtlinien“, ,Empfehlungen”
und ,Hinweisen® geben die Systematik der FGSV wieder (R1-, R2- und W1-Doku-
mente).

,Dokumente der Kategorie R sind Regelwerke, welche von der FGSV zur Anwen-
dung empfohlen werden. Hierbei wird wiederum unterschieden: Regelwerke der
Klasse R2 (Empfehlungen und Hinweise) sind innerhalb der FGSV abgestimmt und
ihre Benutzung wird als ,Stand der Technik® empfohlen. Bereits diese Benennung
[bewirkt] einen hohen Verbindlichkeitsgrad, da sich Verkehrsplanende im Zweifelsfall
auf eine Einhaltung von R2-Veroéffentlichungen berufen kénnen und damit ,,auf der si-
cheren Seite” sind. R2-Regelwerke mit hoher Bedeutung fur urbane Straf3enplanung
sind beispielsweise ERA und EFA (...).

Regelwerke der Klasse R1 stellen die hochste Stufe von FGSV-Vero6ffentlichungen
dar. (...) Hier [sind] vor allem die herausgegebenen Richtlinien von Relevanz. Sie
sind die verbindlichste Form von FGSV-Verdéffentlichungen und werden oftmals von
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Ministerien durch ,Einfihrung® (...) in dieser Position gefestigt. Kaum ein:e Verkehrs-
planer:in wird eine Planung vorstellen, die gegen FGSV-Richtlinien versto3t.” (H. W.
Horst, ,StralRenplanung wie zu Adenauers Zeiten?*)

Kommunale Planungen bewegen sich innerhalb des geforderten ,pflichtgemalien Er-
messens”, wenn sie diesen Regelwerken folgen. Sie kdnnen davon abweichen, wenn
,<die entwickelte Losung den spezifischen Anforderungen nachweislich besser ge-
recht wird.“ (RASt 0)

Abweichungen durfen jedoch nie sicherheitsrelevante Vorgaben einschranken, da
die Regelwerke auf Sicherheitsforschungen basieren. Jegliche sicherheitsrelevante
Abweichung, beispielsweise von Mindestbreiten, muss genau begriindet und doku-
mentiert werden, da sie strafrechtliche Konsequenzen fir die Planenden nach sich
ziehen kann (siehe dazu: J. Gerlach, ,Ein Beitrag zur Verbindlichkeit von Regelwer-
ken®). Schadensersatzrelevante Pflichtverletzungen von Planungstrdgern bei nicht
vollstandiger Einhaltung von Richtlinien kommen hinzu (vgl. OLG Hamm, Urteil vom
30.9.2020, 11 U 81/19). Gleiches gilt bei Mangeln in der Unterhaltung der Gehwege,
da eine Vernachlassigung der Verkehrssicherungspflicht (8 45 Abs. 1 StVO) eine
Amtspflichtverletzung darstellt.

Leider gelten die Regelwerke derzeit nur in begrenztem Mal3e fur den Altbestand an
Gehwegen. Die fachlichen Mindestanforderungen an Gehwege sind fiir Bestandswe-
ge selbst bei massiven Missstanden nicht einklagbar. Es fehlt eine Verankerung in
der StralRenverkehrsordnung und der zugehdrigen Verwaltungsvorschrift (vgl. Ger-
lach, a.a.0.) oder in einem Gesetz.

Sobald jedoch vorhandene Gehwege umfangreich saniert werden, geben die Richtli-
nien vor, wie sichere und ful3gangerfreundliche Gehwege geplant werden mussen.

2.2 Gesetzliche Anforderungen

Jeder neu geplante oder umfassend sanierte Gehweg muss nicht nur ausreichend
breit, sondern auch barrierefrei gestaltet sein. Dies ergibt sich aus den Behinderten-
gleichstellungsgesetzen von Bund und Landern (z.B. BGG, 8§ 8 Abs. 5). Auch die
Forderung nach Barrierefreiheit bedingt bestimmte Mindestbreiten eines Gehwegs.
(Siehe dazu Kapitel 5)

Bei der Barrierefreiheit handelt es sich um eine gesetzliche Vorgabe. In diesem Be-
reich besteht damit so gut wie kein Spielraum mehr, von fachlichen Regelwerken ab-
zuweichen.

Anforderungen an barrierefreie Gehwege wirken sich auch auf den Bestand aus. Die
Stralen- und Wegegesetze der Lander (z.B. StWG NRW, § 9 Abs. 2) sowie weiter-
fuhrende Gesetze wie z.B. das Fahrrad- und Nahmobilititsgesetz NRW (FaNaG
NRW, § 13 Abs. 1) fordern explizit, weitgehende Barrierefreiheit auch im Rahmen der
,Jnterhaltung” (regelmafigen Pflege) von Gehwegen zu schaffen.
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Eine weitere bundesweit einzuhaltende Vorschrift ist die Durchfiihrung jahrlicher oder
zweijahrlicher Verkehrsschauen. An den Verkehrsschauen haben sich die Polizei
und die StralRenbaubehdrden zu beteiligen; auch die Trager der Stral3enbaulast, die
offentlichen Verkehrsunternehmen und ortsfremde Sachkundige aus Kreisen der
Verkehrsteilnehmer sind dazu einzuladen (VwV-StVO, Rd.-Nr. 57). Im Rahmen einer
solchen Verkehrsschau muss auch geprift werden, ob unzureichende Gehwegbrei-
ten und ein mangelhafter Zustand der Gehwege zu Behinderungen und auch Gefahr-
dungen fir FuRganger, insbesondere fur mobilitatseingeschrankte Menschen, fih-
ren. (vgl. EU-Richtlinie ,2008/96/EG uber ein Sicherheitsmanagement fur die Stra-
Benverkehrsinfrastruktur®, BMVI: ,Allgemeines Rundschreiben Strallenbau 25/2021",
FGSV: ,Merkblatt fir die Durchfihrung von Verkehrsschauen*)

3 Grundmalie fur Gehflache und Sicherheitsraume

Anders als Kraftfahrzeuge sind Ful3génger wenig standardisiert. Da gibt es Grund-
schuler, die kaum so breit sind wie ihr Tornister, und Bodybuilder mit breitem Kreuz.
Manche tragen dicke Einkaufstaschen, andere einen Schirm, jene ein Kind auf dem
Arm. FuRganger gehen Arm in Arm oder ziehen einen Rollkoffer neben sich her.

Will man Regeln fir notige Breitenmal3e aufstellen, muss man idealisieren. Man geht
deshalb von Grundmal3en aus, in die der Uberwiegende Teil der Ful3ganger hinein-
passt.

3.1 Breite eines Fuldgangers

Das Grundmal3 fur die Bewegungsflache eines Ful3géangers
betragt 0,80 m in der Breite und 2,0 m in der Hohe.

In diese Breite ist ein gewisser Bewegungsspielraum einge-
rechnet, der fir schlenkernde Arme oder getragene Taschen
gebraucht wird. Grob geht man von durchschnittlich 60 cm
Schulterbreite aus zuzuglich einem Bewegungsspielraum von
jeweils 10 cm, so dass der Bewegungsraum (auch als ,Fort-
bewegungsraum* bzw. ,Verkehrsraum* bezeichnet) eines ein-
zelnen Ful3gangers 0,80 m betragt.

Die von den Richtlinien genannte Hohe von 2,0 m des Ful3-
ganger-Verkehrsraums (RASt 4.7, Bild 20 bzw. RASt 6.1.6.1,
Bild 70) ist knapp bemessen, auch wenn hierzu grundsatzlich
ein oberer Sicherheitsraum von 0,30 m H6he zugeschlagen wird. Nicht wenige Ful3-
ganger ohne Schirm und fast jeder Ful3ganger mit Schirm braucht mehr als 2,0 m.

Zu bedenken ist auch, dass laut StVO Kinder bis zum 8. Geburtstag mit ihrem Fahr-
rad auf dem Gehweg fahren missen. Wenn ein baulich angelegter Radweg vorhan-
den ist, durfen sie aber auch diesen benutzen. Beim Fahren auf dem Gehweg dirfen



Kinder bis zum 8. Geburtstag entweder alleine oder in Begleitung einer Aufsichtsper-
son mit eigenem Fahrrad fahren. Auch 8- und 9-jahrige Kinder dirfen noch auf dem
Gehweg fahren, jedoch dort nicht mehr von einer radelnden Aufsichtsperson beglei-
tet werden (vgl. hierzu 8 2 Abs. 5 Satz 1 bis 3 StVO)

Fur diese ausnahmsweise und nur untergeordnet auf einem Gehweg zugelassenen
Fahrradfahrer muss der Verkehrsraum 2,25 m zuzuglich Sicherheitsraum von 0,30 m
hoch sein (RASt 4.6). Diese Hohe ist also auch flr alle reinen Gehwege erforderlich
und reicht dann ebenso fur Hite, Schirme und grol3e Ful3génger.

Zur grundséatzlichen Einschatzung der Probleme des Gehwegradelns siehe diese
beiden weiterfihrenden Artikel: ,Gehwegradeln mit Kindern: Unnétig und oft regel-
widrig“  (https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=843.gehwegradeln-von-kinder-be-
gleitern-unnoetig-und-oft-regelwidrig&catid=83), ,Radfahrer auf dem Gehweg“
(http://www.stvu.info/radfahrenaufgehweg.html).

3.2 Ungehinderter Begegnungsverkehr erforderlich

Anders als Fahrzeuge bewegen sich Fu3ganger unorganisiert. Sie laufen mal links,
mal rechts, in Gruppen und Paaren, bleiben stehen. Man muss also wieder idealisie-
ren: Bei der Breitenberechnung nimmt man an, dass ein Ful3gdngerstrom — wie Au-
tos auf einem Fahrstreifen — einen ,,Gehwegstreifen” von 0,80 m Breite belegt. Idea-
lerweise also laufen die Ful3ganger im Gansemarsch hintereinander her.

~Zwei Ful3ganger sollen sich begegnen kdnnen:
Dies erfordert neben der zum Gehen bendtigten
Breite der beiden Ful3gadnger einen Begegnungs-
abstand.” (EFA 2002, 3.2.1) Fur einen ungehinder-
ten Begegnungsverkehr ist es notwendig, dass der
Gehbereich (die ,Gehbahn*) mindestens Platz bie-
tet fur einen Ful3gangerstrom in die eine Richtung
und einen zweiten Ful3gadngerstrom in die Gegen-
richtung. Zwischen diesen beiden Ful3gangerstro-
men wird ein Sicherheitsbereich von 0,20 m ben6-
tigt, damit die gegenlaufigen FulRgadngerstrome
nicht zusammenstol3en.

Dieser Gehbereich ist der Bewegungsraum von
zwei sich begegnenden, nicht mobilitatsbehinder-
ten Ful3gangern. Er hat ein Grundmal3 von mindes-
tens 1,80 m. Dieses Mindestmal3 gilt fiir Wohnstraf3en mit offener Bebauung und sol-
che mit geschlossener Bebauung von maximal drei Etagen. Bei hoherer Bebauung,
Geschaften oder viel FuBverkehr ist es mehr. Die EFA 2002, Tabelle 2, kommen auf
Mindestbreiten von bis zu 6,00 m, z.B. bei hochfrequenten OPNV-Linien. Mehr dazu
siehe Kapitel 7.



http://www.stvu.info/radfahrenaufgehweg.html
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=843:gehwegradeln-von-kinder-begleitern-unnoetig-und-oft-regelwidrig&catid=83
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=843:gehwegradeln-von-kinder-begleitern-unnoetig-und-oft-regelwidrig&catid=83

3.3 Distanzstreifen zur Hauswand

Ein Distanzstreifen (,Sicherheitsraum®) von
mindestens 0,20 m zu einer Hauswand bzw.
einer Einfriedung (dies kann eine Mauer, ein
Zaun oder eine Hecke sein) verhindert
schmerzhafte Kollisionen mit Vorspriingen
oder schlecht gepflegten Hecken. Zu einer
Hauswand oder hohen Hecke muss der Si-
cherheitsabstand stets 0,20 m betragen.
Wenn die Einfriedung eine Hohe von 0,50 m
nicht Ubersteigt, darf der Sicherheitsabstand
entfallen.

Zwischen dem Gehbereich und dem Sicher-
heitsstreifen kann es Wirtschafts- und Auf-
enthaltsflachen geben, z.B. Verweilflachen
vor Schaufenstern, Auslagen und Vitrinen,
Flachen fur Kinderspiel oder Ruhebanke.
Mehr hierzu in Kapitel 8.

3.4

Ein Distanzstreifen (,Sicherheitsraum®) auf

max. 0,50 m

Distanzstreifen auf der Fahrbahnseite

der StralRen-/Fahrbahnseite dient als

Schutz gegeniber dem flieBenden und ruhenden Verkehr. Er kann Leuchten und an-
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dere technische Elemente aufnehmen
und ist mit StraBenbdumen oder zu
Parkstanden erweiterbar. Bei wenig
Schwerverkehr auf der Fahrbahn oder
bei einem Radweg im Seitenraum
muss dieser Sicherheitsstreifen min-
destens 0,30 m betragen, bei einer nor-
mal befahrenen Fahrbahn mindestens
0,50 m (RASt 06, 4.7; EFA 2002,
3.2.1).

Bei stark befahrenen Stral3en ist dieser
Sicherheitsraum breiter anzulegen. Fur
den Fahrverkehr selbst gilt auf der
Fahrbahn ein eigener Sicherheitsraum
von 0,50 m zum Bordstein.

Die aktuellen Hamburger Regeln
schreiben auf dem Gehweg einen Si-
cherheitsraum zur Fahrbahn von
0,65 m vor. Dieser setzt sich zusam-
men aus den 0,50 m der RASt 06 und



zusatzlichen 0,15 m Platz fur Verkehrszeichen u.d., welche demnach nicht im Ver-
kehrsraum der FuRganger stehen sollen (ReStra 2017 — ,Hamburger Regelwerke flr
Planung und Entwurf von Stadtstralen”, herausgegeben von der Behorde fir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation, S. 21).

Zwischen Gehbereich und Fahrbahn liegen eventuell Parkstreifen, Grunstreifen, Hal-
testellen, Radwege und Fahrradstander. Diese Elemente liegen immer auf3erhalb
des eigentlichen Gehbereichs. Mehr hierzu in Kapitel 8.

3.5 Distanzstreifen zu parkenden Fahrzeugen

Wird am Fahrbahnrand quer geparkt, so verlangen die Richtlinien einen zusatzlichen
Uberhangstreifen von 0,70 m (RASt 06, 6.1.6.1, Tabelle 25) bzw. 0,75 m (EFA 2002,
3.2.1, Tabelle 3).

Wird langs geparkt, empfehlen die RASt 06 einen Sicherheitstrennstreifen von
0,50 m, um ,Personen vor Behinderungen oder Schaden durch unvorsichtig geotffne-
te Fahrzeugttren zu bewahren® (RASt 06, 6.1.5.2).

Wird das Parken auf dem Gehweg erlaubt, so verlangt die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zur StralRenverkehrsordnung (VwV-StVO) den ungehinderten Begegnungs-
verkehr von Fuligédngern (auch mit Kinderwagen oder Rollstuhl). Die Mindestbreite
des Restgehwegs ergibt sich deshalb aus dem Bewegungsraum (1,80 m), dem Si-
cherheitsraum zu langs/quer parkenden Autos von 0,50 m/0,30 m (plus Fahrzeug-
Uberstand) und dem Sicherheitsraum zu Hauswand und Einfriedung.



4  Der Regelfall: Gehwege in Wohnstral3en

Solange nicht starkere Verkehrsstrome, beispielsweise durch Geschafte oder Halte-
stellen, bertcksichtigt werden mussen, ist ein Gehweg so auszulegen, dass ungehin-
derter Begegnungsverkehr von zwei Ful3géngerstromen mdglich ist. (vgl. Abschnitt
3.2)

Der hier relevante, so genannte ,Regelfall“ gilt fir Gehwege entlang von Wohnstra-
Ren mit offener oder geschlossener Bebauung von geringer Einwohnerdichte (maxi-
mal drei Geschosse). Er beschreibt eine Mindestbreite. Breitere Gehwege durfen na-
turlich gebaut werden.

4.1 Mindestbreite gemalR RASt 06 bzw. EFA 2002

Jeder Ful3ganger beno-
tigt fur sich selbst einen
,Gehstreifen” von 0,80 m

(siehe Grundmal3e in Ka- [ 1 A
pitel 3). Zwei sich begeg- _"F:j“

nende Ful3ganger bendti- ]
gen einen Sicherheitsab- 2 G [H\:‘“’{H’* .
stand von 0,20 m zuein- I | RENAULT |
ander. Der Bewegungs- o

raum  (Fortbewegungs- ol = [
raum/Verkehrsraum) von l L L]
zwei Ful3gangern betragt 0,20 m 0,50 m

also 1,80 m.

Der Abstand von Ful3-

gangern zu einer Haus-

wand oder einer vorhandenen Einfriedung von tber 0,50 m Hohe betragt 0,20 m. Als
Schutz gegeniiber dem schnell flieBenden Verkehr ist an der StraRen-/Fahrbahnseite
des Gehwegs ein Abstand von 0,50 m erforderlich.

Grundmal3 2x0,80m (1,60 m)
+ Abstand zwischen 2 Ful3gangern 0,20 m
= Bewegungs-/Verkehrsraum von 2 Ful3gangern 1,80 m
+ Abstand zu Hauswand oder Einfriedung 0,20 m
+ Schutz gegenuber schnell flieRendem Verkehr 0,50 m
= Mindestgehwegbreite 2,50 m
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Die Mindestgehwegbreite gemal den Regelwerken RASt 06, 4.7, Bild 20 sowie
EFA 2002, 3.3.1, Bild 4 betragt 2,50 m. Dieses Mal3 ist bei Neu- und Umplanungen
sowie Sanierungen grundsatzlich anzusetzen.

Wurde auf Bordsteinniveau ein Radweg parallel zu einem Gehweg eingerichtet, so
ist neben der Mindestbreite des Gehwegs auch die Mindestbreite des Radwegs
(nach FGSV: ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ - ERA 2020) zu beachten.
Zwischen dem Verkehrsraum fur Ful3ganger (Mindestbreite 1,80 m) und dem Ver-
kehrsraum fir Radfahrer (Mindestbreite Einrichtungsradweg 2,00 m) ist zur Sicher-
heit ein taktil deutlich wahrnehmbarer Begrenzungsstreifen von 30 cm Breite vorzu-
sehen (RASt 06 6.1.7.5, Bild 74). Reicht der Seitenraum hierfur nicht aus, sollte der
Radverkehr (gesichert) auf der Fahrbahn gefuhrt werden.

FiUr den Bestand sind die in den zitierten Regelwerken genannten Mindestbreitenma-
3e derzeit nicht verbindlich. Hier mussen Ortsgruppen und interessierte Burgerinnen
und Burger jeweils im Einzelfall breitere bzw. barrierefreie Gehwege einfordern. Dort,
wo im StralBenraum kein Platz fur die Gewahrleistung der Mindestbreitenmalie fir
alle Verkehrsarten (FuB, Rad, Kfz) ist, kann man — je nach Ortlichkeit — einen ver-
kehrsberuhigten Bereich oder eine Begegnungszone fordern.

4.2 ~<Abgeminderte Regelfalle* gemall EFA 2002

Bei sehr wenig Fahrverkehr in Wohnstral3en sowie neben Griinflachen erlaubt Tabel-
le 2, Zeile 3 in EFA 2002, 3.2.1 etwas schmalere Gehwege, indem auf Sicherheits-
raume verzichtet wird oder diese verkleinert werden. Eingeschrankte Sicherheitsrau-
me aber gehen zu Lasten der Barrierefreiheit. Siehe dazu Abschnitt 5.4.

4.2.1 Wohnstral3e/offene Bebauung/Einfriedungen unter 0,50 m Hohe

max. 0,50 m

o
o
=
3
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Bewegungsraum von 2 Fuldgangern 1,80 m

+ Abstand zu langsamem Verkehr 0,30 m

= Mindestgehwegbreite 2,10 m

Die Mindestgehwegbreite bei Wohnstral3en mit offener Bebauung und Einfriedungen,
die niedriger als 0,50 m sind, betragt 2,10 m (gemaR EFA 2002, 3.2.1, Tabelle 2, Zei-
le 3).

4.2.2 Wohnstral3e/offene Bebauung/Einfriedungen tber 0,50 Meter

Bewegungsraum von 2 Fuldgangern 1,80 m

+ Abstand zu Einfriedungen > 0,50 m 0,20 m

+ Abstand zu langsam fahrendem Verkehr 0,30 m

= Mindestgehwegbreite 2,30 m
[Ty

Die Mindestgehwegbreite bei Wohnstral3en mit offener Bebauung und Einfriedungen,
die hoher als 0,50 m sind, betragt 2,30 m (gemald EFA 2002, 3.2.1, Tabelle 2, Zei-
le 3).
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5  Stral3en sind barrierefrei zu gestalten

Jeder neu geplante oder umfassend sanierte Gehweg muss nicht nur ausreichend
breit, sondern auch barrierefrei gestaltet sein. Bei der Barrierefreiheit handelt es sich
um eine gesetzliche Vorgabe (siehe Kapitel 2). In diesem Bereich besteht damit so
gut wie kein Spielraum mehr, von fachlichen Regelwerken abzuweichen.

Barrierefreiheit betrifft Menschen mit Sehbehinderung, Blindheit, Ho6rbehinderung
(Gehorlose, Ertaubte und Schwerhérige) oder motorischen Einschrédnkungen sowie
von Personen, die Mobilitatshilfen und Rollstiihle benutzen. Sie betrifft aber auch an-
dere Personengruppen, wie z. B. grol3- oder kleinwiichsige Personen, Personen mit
kognitiven Einschrankungen, altere Menschen, Kinder sowie Personen mit Kinderwa-
gen oder Gepack (DIN 18040, Vorwort).

5.1 Der ,Stand der Technik” zur Barrierefreiheit

Die Richtlinien und Empfehlungen der FGSV beschreiben den anzuwendenden
~otand der Technik®. Allerdings stammen die RASt aus dem Jahr 2006. Informatio-
nen zur Barrierefreiheit sind deshalb teilweise rar und teilweise veraltet. Als ,allge-
mein anerkannte Regeln der Technik® sind deshalb zusatzlich neuere Veroffentli-
chungen zu bertcksichtigen, insbesondere die ,Hinweise flr barrierefreie Verkehrs-
anlagen® von 2011 (H BVA, herausgegeben von der FGSV) und die DIN 18040 ,Bar-
rierefreies Bauen® von 2010-2014. Letztere behandelt im Teil 3 6ffentliche Verkehrs-
flachen und in den Teilen 1 und 2 u.a. Gehwege auf 6ffentlich zuganglichen oder pri-
vaten Grundstucken.

Zu dem zwingend notwendigen barrierefreien Ausbau gehéren beispielsweise eine
stufenlose Gestaltung, maximale Quer- und Langsneigungen sowie abgesenkte
Bordsteine an Querungsstellen. Gehwege mussen sich taktil und visuell von niveau-
gleichen angrenzenden Funktionsbereichen abgrenzen (DIN 18040-3, 5.1). Gehweg-
begrenzungen, z.B. zur Fahrbahn oder zu Grundstiicken, sind so zu gestalten, dass
sie mit dem Langstock leicht und sicher wahrgenommen werden kénnen. Es braucht
daflr beispielsweise Bordsteine oder Rasenkantensteine bestimmter Ho6he
(DIN 18040-3, 5.1).

5.2 Anforderungen von Mobilitatsbehinderten an Gehwegbreiten

In Bezug auf Gehwegbreiten ist zu berucksichtigen, dass mobilitdtseingeschrankte
Personen eine grofRere Breite bendtigen, als sie im Grundmald von 80 cm fiur einen
,Gehstreifen” vorgesehen ist. Schon eine Person mit Stock, erst recht aber eine seh-
behinderte Person mit Langstock braucht mehr Platz als 80 cm.

Die Vielzahl von mdglichen Gehhilfen, Kinderwagen oder Rollstihlen lasst keine ex-
akten Breitenangaben zu. Die RASt 06 liefern in Abschnitt 4.7, Tabelle 4 einige Bei-
spiele fur Mobilitatsbehinderungen, die bei der Planung zu beriicksichtigen sind. Un-
sere Abbildung zeigt einige der genannten Male.
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- —r——— Die Vielzahl von Hilfsmitteln
und das Alter der Veroffentli-
chungen fuhren leider dazu,
dass sich die verschiedenen
Regelwerke nicht immer einig
sind, welche Breiten zu bertck-
sichtigen sind.

2,00 m
2,00 m

So nennen die RASt 06 flr eine
Person im Rollstuhl einen erfor-
derlichen Verkehrsraum mit ei-
ner Breite von 110 cm und de-
cken damit auch grof3ere Roll-
stihle und Krankenfahrstihle
(nach 8 4 FeV und § 24 StVO)
ab.

Die H BVA und die DIN 18040
rechnen fur Rollstuhinutzer mit
einem Verkehrsraum von 90 cm
(H BVA, 3.3.1; DIN 18040, 4.1,
Bild 1). Dies ergibt sich aus der
Ublichen Maximalbreite eines
Rollstuhls von 70 cm zuzuglich
seitlichem Platz fur die Arme,
mit denen der Rollstuhl fortbewegt wird. 90 cm ist daher auch das Mindestmal fur
Turoffnungen in offentlich zuganglichen Geb&auden.

2,00 m
2,00 m

Deutlich wird die Vielzahl mdglicher Breiten auch bei Kinderwagen. Hier brauchen
besonders Modelle fir Geschwister (Doppelkinderwagen) oder fur die Verwendung in
der Kinderbetreuung (Krippenwagen fir vier oder sechs Kinder) eine erheblich breite-
re Gehbahn als die fiir FuRganger gedachten 80 cm.

5.3 Begegnungsverkehr von Rollstuhlfahrern

Geht man von einem Verkehrsraum von 90 cm Breite fur einen einzelnen Rollstuhl-
fahrer aus, wird im Begegnungsverkehr mindestens ein Verkehrsraum von 1,80 m
Breite gebraucht. So steht es in der DIN 18040 (DIN 18040-3, 5.1).

Die H BVA sind konsequenter und rechnen den auch bei Ful3gangern erforderlichen
Begegnungsabstand von 20 cm hinzu (H VBA 3.3.1). Entsprechend verlangen die
H BVA einen freien Verkehrsraum von 2,0 m Breite auf jedem Gehweg, damit sich
zumindest Rollstuhlfahrer ungehindert begegnen kénnen. Hinzu kommen dann die in
den RASt genannten Sicherheitsraume, so dass im Regelfall eine Gesamtbreite von
mindestens 2,70 m erforderlich ist.

14



0,50 m

54 Einbaufreie Sicherheitsraume erforderlich

Aufgrund des erhdhten Breitenbedarfs mobilitdtseingeschrankter Personen muss bei
der Begegnung mit ihnen oder der Begegnung untereinander oft in die Sicherheits-
raume ausgewichen werden. Es ist deshalb wichtig, dass diese Sicherheitsraume
vorhanden sind. Die H BVA schreiben, dass genau aus diesem Grund diese Sicher-
heitsrAume einbaufrei sein sollen, also auch ohne Masten oder Verkehrszeichentré-
ger. (H BVA, 3.3.1)

Selbst die 2,50 m Regelbreite von Seitenraumen reichen aus Sicht der Barrierefrei-
heit auch unter der Voraussetzung der vollstandigen Einbaufreiheit nur mit Ein-
schrankungen aus. Immer dann, wenn der Begegnungsfall zwischen zwei mobilitats-
eingeschréankten Personen haufig zu erwarten ist, sollte der Seitenraum deutlich brei-
ter angelegt werden. Anzustreben sind in diesen Fallen lichte RAume (Verkehrsraum
zuziglich Sicherheitsrdume) von 3,00 m. (H BVA, 3.3.1)

Bei einer Gehwegbreite von nur 2,10 m wie im oben beschriebenen ,abgemilderten
Regelfall* (Kapitel 4.2) reicht der minimale Sicherheitsraum zum Ausweichen nicht
aus. Deshalb sind Gehwege mit Mindestmalien, insbesondere solche mit einer Breite
von weniger als 2,50 m zu vermeiden.
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6  Ausnahmefalle mit geringeren Mindestgehwegbreiten

Nur in zwei weiteren Fallen konnen gemafld RASt 06, 5.1.2 sowie den ,Richtlinien fur
die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en®, Ausgabe 2021
(RSA 21, herausgegeben von der FGSV), Teil B, 2.4.2 geringere Mindestgehweg-
breiten angesetzt werden.

6.1 Beengte dorfliche Hauptstral3en mit geringem Ful3verkehrsauf-
kommen

Bei beengten dorflichen HauptstraRen mit geringem Fulverkehrsaufkommen kann
laut RASt eine Kkleinere Mindestgehwegbreite von 1,50 m angesetzt werden
(RASt 06, 5.1.2). Diese Mal} galt bis in die 1970er Jahre als allgemein Ubliche Geh-
wegbreite. Bis heute haben einige Planer und Behdrden die seit vielen Jahren gel-
tenden neuen MindestmalRe nicht umgesetzt. (FUSS e.V. 0.J.)

Derartige Minigehwege sind nicht nur im Begegnungsverkehr problematisch. Auch in
Bezug auf Barrierefreiheit braucht es Losungen fur solche, manchmal unvermeidba-
ren Engstellen. Bei eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit oder umfeldbedingten
Zwangspunkten (z.B. an Engstellen im Zuge von Ortsdurchfahrten) ist zu bertcksich-
tigen, dass bei Seitenraumbreiten unter 1,60 m die Fortbewegung von Menschen mit
Rollstuhl nur unter Inanspruchnahme der Sicherheitsraume maoglich ist. (H BVA,
3.3.1) Insbesondere ist an Engstellen ein Rangieren oder Wenden nur mdglich, in-
dem die SicherheitsrAume mitbenutzt werden. Die DIN 18040 rat deshalb, in solchen
Fallen dem Fahrverkehr Flachen zu nehmen: Um die Reduzierung der nutzbaren
Gehwegbreite zu vermeiden, kann die Mdglichkeit einer Fahrbahneinengung mit ein-
spuriger Verkehrsfuhrung geprift werden. (DIN 18040-3, 5.1.2)

Bei baulich bedingten Engstellen ist eine Reduzierung der nutzbaren Gehwegbreite
auf bis zu 90 cm (zuziglich Sicherheitsraume von 20 cm und 50 cm, also eine Geh-
wegbreite von 1,60 m) nur dann zulassig, wenn die Engstelle nicht langer als 18,0 m
ist (DIN 18040-3, 5.1.2). Wo diese Mindestbreite und Maximallange an solchen un-
vermeidbaren Engstellen nicht erreicht wird, kann die Mdglichkeit gepruft werden,
den Bereich als verkehrsberuhigte Zone, z.B. StVO-Zeichen 325.1, auszuweisen.
(DIN 18040-3, 5.1.2)

Auch bei der Frage, wann falsch parkende Fahrzeuge Rollstuhlfahrer nicht nur behin-
dern, sondern gefahrden, kann als Kriterium herangezogen werden, dass Rollstuhl-
fahrer zum Wenden eine freie Flache von 1,50 m x 1,50 m benétigen (DIN 18040,
4.1). Rollstuhlfahrer, die auf dem Gehweg wegen legal oder illegal stehender Autos,
Mulltonnen, Sperrmdill etc. in eine Sackgasse geraten, kdnnen nicht rickwartsfahren,
sondern mussen wenden. Verbleiben dann weniger als 1,50 m, so ist der Rollstuhl-
fahrer gefahrdet und auf externe Hilfe angewiesen.
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6.2 Regelwerkskonforme Gehwegbreiten in engen Stral3enrdumen

.ISt innerhalb bebauter Gebiete zu wenig Platz flr eine ausreichende Dimensionie-
rung der Ful3verkehrsanlagen vorhanden, so sind folgende Punkte zu prifen, um die
Bereitstellung ausreichend breiter FulRverkehrsflachen mindestens nach dem abge-
minderten Regelfall (2,10 Meter) zu erméglichen:

e Verzicht auf Flachen fur ruhenden oder ladenden Verkehr oder den Radver-
kehr

e Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen, Umstellung auf Einrichtungsverkehr

e Verringerung der Fahrstreifenbreite bei gleichzeitiger Verminderung der Ge-
schwindigkeit

e Verzicht auf gesonderte Radverkehrsanlagen, dafir Anlage von Schutzstrei-
fen (EFA, 3.2.4).

Entsprechende Nutzungsanspriche fur den Ful3verkehr sind bei der Festlegung der
Fahrbahnbreite zu berlcksichtigen, wobei sie deren Verschmalerung notwendig ma-
chen kénnen (RASt, 4.3). So reicht z.B. eine Fahrbahnbreite von 5,55 Meter aus, um
die Begegnung Lkw/Pkw bei einer Geschwindigkeit bis zu 40 km/h zu ermdglichen
(RASt, 4.3). Es wird zum Teil auf die Sicherheitsrdume verzichtet (RASt, 4.3).” (vgl.
FUSS e.V. 2020, S. 5)

Zu prufen ist auch, ob solch enge Strafenabschnitte nicht in verkehrsberuhigte Be-
reiche (Z. 325.1 und 325.2 StVO) oder auch in Begegnungszonen umgewidmet wer -
den kénnen. (vgl. DIN 18040-3, 5.1.2)

Ein wichtiger Punkt bei Abwagungen, die bei nicht ausreichenden Randbedingungen
zu treffen sind, ist die Verkehrssicherheit (RASt 1.2). Bei Konflikten ,wird es vielfach
—vor allem in Innenstadten — notwendig sein, die Menge oder zumindest die Anspru-
che des motorisierten Individualverkehrs an Geschwindigkeit und Komfort zu redu-
zieren und den Ful3géanger- und Radverkehr sowie den o6ffentlichen Personenverkehr
zu fordern.” (RASt 1.1)

6.3 Baustellen-Bereiche

Gemald RSA 21, Teil B, 2.4.2 sollen im Bereich von Baustellen folgende Breitenma-
3e nicht unterschritten werden: Gehwege sollen eine Mindestbreite von 1,30 m besit-
zen. Dieses Mal3 gilt zwischen den Ful3platten von Absperrungen — kurze Engstellen
sollen noch mindestens 1,00 m breit sein.

AulBerdem muss ,die Befahrbarkeit mit Rollstiihlen gewahrleistet sein. Die befahrba-
re Breite muss immer grofRer als 1,00 m sein“ (RSA 21, B 2.4.2).
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7  Regelfadlle bei h6herem Verkehrsaufkommen

Der in Kapitel 4 vorgestellte Regelfall einer Mindestgehwegbreite von 2,50 m bezieht
sich ausschlief3lich auf WohnstraRen mit einem gewohnlichen Ful3verkehrsaufkom-
men. So dirfen beispielsweise die Hauser héchstens drei Geschosse haben.

Ist die Bebauung héher, muss man auch mit einem erhéhten Aufkommen an Ful3-
gangern rechnen, erst recht, wenn in den Gebauden Geschéafte, Praxen oder Biros
zu finden sind.

Die EFA macht deshalb in Kapitel 3.2, Tabelle 2 deutliche Vorgaben, in welchen Situ-
ationen welche Gehwegbreiten erforderlich werden.

7.1 Fulganger Uberholen

Relevant bei einem erh6hten Ful3verkehrsaufkommen sind insbesondere unter-
schiedliche Gehgeschwindigkeiten, die zu Uberholverkehr fiihren. Genauso wie auf
einer bergigen LandstralRe ein dritter Fahrstreifen eingerichtet wird, damit bergauf
langsame LKW auch bei Gegenverkehr Uberholt werden kdénnen, braucht man auf
der ,Gehbahn* einen dritten ,,Gehstreifen”, damit langsame Fuf3ganger Uberholt wer-
den kénnen.

Fur die Breitenberechnung muss man also davon ausgehen, dass zwei Fuldganger in
eine Richtung gehen (nebeneinander oder als Uberholer), wahrend gleichzeitig der
entgegenkommende Ful3gédngerstrom nicht unterbrochen werden soll. Die Gehbahn
muss deshalb 3 * 0,80 m fir die drei FuRganger plus einen Sicherheitsstreifen zum
Gegenverkehr von 0,20 m breit sein. Das ergibt eine Gehbahn von 2,60 m und zu-
sammen mit den Ublichen Sicherheitsbereichen eine minimale Gehwegbreite von
3,30 m.

Die Mindestbreite von 3,30 m entspricht in EFA, Tabelle 2 dem Anwendungsfall ,Ge-
mischte Wohn- und Geschéaftsnutzung, mittlere Dichte (3 bis 5 Geschosse)*.

min. 3,30 m
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7.2 Geschaftsstrallen

Kommt noch mehr FuBverkehr hinzu, braucht man weitere ,Gehstreifen“, um z.B. ein
gleichzeitiges Uberholen in beiden Richtungen zu erlauben. Ein typischer Anwen-
dungsfall sind WohnstralRen mit wichtigen OPNV-Linien und GeschéftsstraRen.

Rechnet man wie Ublich weitere 0,80 m hinzu, kommt man bei einem ,vierstreifigen*
Gehweg auf eine Mindestbreite von 4,10 m. Allerdings muss man in dieser Gréf3en-
ordnung nicht mehr auf den Zentimeter genau rechnen. Sowohl die EFA, Tabelle 2
(,Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung mit haufig frequentierter OPNV-Linie*) als
auch die RASt (,0rtliche Geschéftsstralle”, RASt 06, 5.1.2) runden hier auf glatt
4,0 m.

A%
!
i
——r 1 |
=3
o = % = l
—l_‘ ] L] | i
0,20 m 0,50 m
min. 4,10 m

gerundet min. 4,0 m

Die Vorgaben aus EFA und RASt enden bei einer Geschéftsstral’e mit hoch frequen-
tierter OPNV-Linie bzw. einer Hauptgeschaftsstrale. Hier wird eine Mindestbreite
des Gehwegs von 5,0 m vorgegeben. Bei stark befahrenen Stral3en — entsprechende
Verkehrsstarken sind in EFA, Tabelle 2 angegeben — ist aul3erdem der Sicherheits-
raum zum Fahrverkehr zu erhdhen, so dass der nétige Seitenraum um 1,0 m breiter
wird.

Alle diese MalRe bezeichnen Mindestbreiten. Keiner Verwaltung wird die Méglichkeit
genommen, freiwillig breitere Gehwege zu bauen, wenn dies aufgrund des Verkehrs-
aufkommens oder der stadtebaulichen Gestaltung sinnvoll erscheint.

Zu beachten ist aber, dass alle hier vorgestellten Mindestmalf3e nur die reine ,,Geh-
bahn“ mitsamt der Sicherheitsstreifen umfassen. Alles, was zuséatzlich im Seitenraum
bendtigt wird (Park- oder Grinstreifen, Radwege, Fahrradstander, Vitrinen, Gastro-
nomie usw.) erfordert zusatzlichen Platz, der nicht auf Kosten der Gehflache gehen
darf. (siehe dazu Kapitel 8)

19



7.3 Gehwegbreiten aul3erorts und abseits von Stral3en

Fur Gehwege, die unabhangig von StralRen gefiihrt werden, und fir Gehwege, die
beispielsweise entlang einer Landstral3e von der Fahrbahn durch Grinstreifen abge-
setzt sind, ergeben sich die notigen Breiten ebenfalls aufgrund ihrer Nutzung: als ge-
meinsamer Geh- und Radweg, durch Mitbenutzung von land- oder forstwirtschatftli-
chem Gerat oder durch die N&he vielbesuchter Freizeiteinrichtungen. Hier kbnnen er-
hebliche Breiten notwendig sein.

Die EFA, Tabelle 2 rechnen fir stralenunabhéngig gefuihrte Wege mit einer Breite
von 3,0 m. Die RASt nennen fir Wohnwege ohne FulRverkehrsanlagen, aber mit
Fahrzeugverkehr, eine Mindestbreite von 4,5 m (RASt 06, 5.2.1). In jedem Fall gilt fur
FuRwege ohne Fahrzeugverkehr eine Regelbreite von mindestens 2,50 m, damit die-
se Wege maschinell gereinigt, unterhalten oder vom Schnee befreit werden kénnen.
(EFA 5.4)

8 Zusatzlicher Breitenbedarf im Seitenraum

Die in dieser Broschire genannten Mindestmale betrafen ausschliel3lich den reinen
Gehbereich eines Gehwegs sowie die Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn und zur Be-
bauung.

Stadtebauliche Anforderungen gehen Uber diese reine Gehnutzung hinaus. So
winscht man sich beispielsweise Stral3enbegleitgriin wie Beete und Baume. Radfah-
rer winschen sich Parkplatze mit Bugeln, eventuell auch von der Fahrbahn getrennte
Radwege. Gastronomen und Geschéftsleute mochten Tische, Hinweistafeln oder
Auslagen vor die Tur stellen.

All dies braucht Platz im Seitenraum. EFA und RASt liefern Mal3tabellen, welche zu-
satzlichen Breiten bei manchen zusatzlichen Nutzungen mindestens erforderlich
sind. Zu beachten ist, dass es sich um zusatzliche Nutzungen und zuséatzliche Brei-
ten handelt. Die bisher genannten Mindestbreiten fur Gehbereich und Sicherheits-
streifen durfen nicht vermindert werden.

8.1 Grinanlagen

Ein Grunstreifen ohne Baume soll nach EFA, Tabelle 3 und RASt, Tabelle 25 min-
desten 1,0 m breit sein. Mit diesem Zusatzmald rechnet die EFA, Tabelle 2 auch,
wenn es sich um eine dberdurchschnittlich stark befahrene Stral3e handelt. Diese er-
forderliche Verbreiterung des Seitenraums kann als vergroRRerter Sicherheitsstreifen
gepflastert oder, auch wenn es die EFA nicht explizit sagt, bepflanzt sein.

Fir Griunstreifen mit Baumen ist eine Zusatzbreite von mindestens 2,0 m anzuset-
zen. Dasselbe gilt auch fur einen Langsparkstreifen zwischen den Baumen.
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8.2 Zusatzflachen fur den FulRverkehr im Seitenraum

Auch FulRganger mochten ,parken®. Deshalb ist es nétig, in den Seitenraumen von
Stral3en Ruhebanke und Anlehnungsmoglichkeiten einzurichten. Banke sollen natir-
lich nicht im Gehbereich stehen, sondern daneben. EFA und RASt geben an, dass
im mit Ruhebénken ausgestatteten Seitenraum eine zusatzliche Breite von mindes-
tens 1,0 m erforderlich ist.

Auch vor Schaufenstern wollen und sollen Ful3ganger ,halten“ und ,parken®. Deshalb
rechnen EFA und RASt einen zusatzlichen Breitenbedarf von 1,0 m fur ,Verweilfla-
chen vor Schaufenstern“. Dies bedeutet: Gibt es in einer Geschaftsstra’e Schau-
fenster, muss der ,Birgersteig” einen Meter breiter sein als wenn es keine Schau-
fenster gibt.

Will man nicht, dass spielende Kinder die Gehflache blockieren, so braucht man Fla-
chen fur Kinderspiel im Seitenraum, gern auch mit Spielgeraten. Die RASt fordert
hierfir einen Raumbedarf von mindestens 2,0 m, zuséatzlich zur normalen Gehflache.

Wie viel Platz im Rahmen von OPNV-Haltestellen bendtigt wird, hangt natiirlich ganz
davon ab, wie viele und welche Linien dort halten. Die Richtlinien sind sich hier un-
eins. Wahrend die EFA, Tabelle 3 mindestens 1,50 m auffiihren, steht in RASt, Ta-
belle 25 fur Warteflachen an Haltestellen eine Mindestbreite von 2,5 m. Zu diesem
Thema gibt es ein eigenes Regelwerk der FGSV: ,Empfehlungen fir Anlagen des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs* (EAO 2013).

8.3 Zusatzflachen fur den Radverkehr im Seitenraum

Da Fahrrader Fahrzeuge im Sinne der StraRenverkehrsordnung sind, gehoren Fla-
chen fur den Radverkehr grundséatzlich auf die Fahrbahn. Wird der Radverkehr aus-
nahmsweise im Seitenraum gefiihrt, so sind zusatzlich zu den hier genannten Regel-
werken vor allem die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen“ (ERA, FGSV 2010) zu
beachten. Diese geben entsprechende Breiten fir Radwege im Seitenraum vor. Zur
Trennung zum Gehbereich ist ein Sicherheitsstreifen notwendig, der auch fir Sehbe-
hinderte eindeutig erkennbar ist.

Zum Abstellen von Fahrradern sind ebenfalls Flachen auflerhalb des Gehbereichs
vorzusehen. Je nach Aufstellwinkel werden fur Fahrradstdnder 1,5 m bis 2,0 m zu-
satzlicher Seitenraum bendétigt.

8.4 Auslagen, Vitrinen, Aul3engastronomie

Geschaftsleute und Gastronomen erheben Anspriiche auf Flachen im Seitenraum,
beispielsweise fir Auslagen vor einem Einzelhandelsgeschatt, fir Hinweistafeln oder
Vitrinen und natdrlich fir Tische und Stuhle der Aul3engastronomie.

Solch kommerzieller Nutzen 6ffentlichen Verkehrsraums ist eine so genannte ,Son-
dernutzung*, die beantragt und bezahlt werden muss. Hier hat jede Kommune ihr ei-
genes Regelwerk. EFA und RASt nennen fur Auslagen und Vitrinen einen zuséatzli-
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chen Seitenraum von 1,5 m Breite. Gastronomische Flachen kommen in den Regel-
werken nicht vor.

Sofern ausreichend Flachen verfugbar sind, kbnnen Sondernutzungen eine Stral3e
attraktiv machen, und zwar fur die Gewerbetreibenden genauso wie fur die Ful3gén-
ger. Zu beachten ist jedoch, dass nur solche Flachen zur Sondernutzung freigegeben
werden konnen, die von keiner der oben genannten Anforderungen benotigt werden.
Insbesondere ist es ausgeschlossen, Gehflachen unter die hier genannten Mindest-
breiten zu verkleinern, nur um diese Bereiche in Sondernutzung zu vermieten. Da
Auslagen und Auf3engastronomie gern im Laufe der Zeit auf den Gehweg hinaus
wachsen, sind Kommunen gefordert, die Einhaltung der Flachengrenzen regelmafiig
zu kontrollieren.

9  Zusammenfassung

Alle aktuellen einschlagigen Regelwerke verlangen bei der Neu- und Umplanung so-
wie der Sanierung von Stralen zwangslaufig Gehwege mit Breitenmal3en, die ge-
wabhrleisten, dass sich zwei Ful3ganger ungehindert begegnen bzw. nebeneinander-
hergehen kdnnen. Zudem muissen Sicherheitsabstande/Distanzstreifen zu Hauswén-
den oder Einfriedungen und zum ruhenden und fahrenden Verkehr vorhanden sein.
Daher wird eine Gehweg-Mindestbreite von 2,50 m verlangt. Je nach Bebauung, Ge-
schéaftsbetrieb, Verkehrsdichte und Gehwegnutzung sind auch erheblich breitere
Gehwege notig.

Um die Anforderungen der Barrierefreiheit umzusetzen, ist eine Mindestbreite von
2,70 m erforderlich. Wo mit einer haufigen Nutzung durch mobilitatseingeschrénkte
Personen zu rechnen ist, sogar méglichst 3,00 m.

Vom Mindestmal3 von 2,50 m darf nur abgewichen werden bei WohnstraRen mit we-
nig Verkehr und lockerer Bebauung, in denen zudem keine Einfriedungen hoher als
0,50 m an der straBenabgewandten Seite sind. Derartige ,abgemilderte Regelfalle®
widersprechen allerdings der Barrierefreiheit, da verminderte SicherheitsrAume im
Begegnungsfall mit mobilitatseingeschrankten Personen nur unzureichende Aus-
weichmoglichkeiten bieten. Gehwege unter 1,60 m Breite sind selbst ohne Begeg-
nungsverkehr nicht uneingeschrénkt barrierefrei nutzbar.
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In dieser Auflage haben wir die Kapitel in eine andere Reihenfolge gebracht, Gehwe-
ge mit hoherem Verkehrsaufkommen hinzugefliigt sowie weitere inhaltliche Erweite-
rungen vorgenommen.
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