Amt Schonberger Land

Stadt Schonberg Status: offentlich
Sachbearbeiter: G.Frehse
Datum: 10.03.2015
Telefon: 038828/330-182
E-Mail: g.frehse@schoenberger-land.de

L01 - OA Schonberg bis Roduchelstorf, 2. BA Radwegneubau
entlang der B 104,
Stellungnahme zum Trassenverlauf

Abstimmung:

Beratungsfolge Ja |Nein |Enth.
Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Umwelt und Ordnung
Stadtvertretung Schénberg
Hauptausschuss

Sachverhalt:

Fir den 2. Bauabschnitt zum Bau des Radweges entlang der B 104 aus Richtung Schoénberg bis
zur Ortslage Roduchelstorf wurde der Vorentwurf mit Stand vom 02/2015 vorgelegt.

Der Erlauterungsbericht der Ausbaumalinahme, mit einem Lageplan und einem Ausziige aus der
Planung (Trasse und Regelquerschnitt) sind der Beschlussvorlage beigefigt.

Die vollstandige Akte kann hier im Amt Dassower Stralle im FB Ill zu den Sprechzeiten
eingesehen werden. Die 6ffentliche Auslegung erfolgt entsprechend der Bekanntmachung im
Amtsblatt.

Beschlussvorschlaqg:
Die Stadtvertretung Schénberg stimmt der vorgelegten Trasse zum Bau des Radweges L01 — OA
Schoénberg bis Roduchelstorf, 2. BA Radwegbau entlang der B 104 vom 02/2015 zu.

Finanzielle Auswirkungen:
keine

Anlage:
Lageplan + Auszug aus der Planung und Erlauterungsbericht

G.Frehse A.Kopp F.Lehmann
SB FBL LVB
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Erlduterungsbericht
Entwurfsplanung nach RE 85

1. Darstellung der Baumafinahme
1.1. Planerische Beschreibung

Die BundesstraBe B 104 gehort zum Straflennetz des Landkreises Nordwestmecklenburg. Die
MaBnahme liegt im Verwaltungsbereich des Stralenbauamtes Schwerin. Die B 104 verbindet die
L01 / Gemeinden Schonberg und Roduchelstorf. Die Ausschreibung dieses Bauabschnittes ist
fiir das II. Quartal 2014 vorgesehen. Der Ausbau des Radweges entlang der B104 ist die
Weiterfiihrung der LiickenschlieBung zwischen Schénberg und Roduchelstorf.

Der Radweg dient der ErschlieBung des ldndlichen Raumes Schonberg — Roduchelstorf. Das
iiberortliche Gemeindezentrum Stadt Schonberg bietet Angebote fiir Freizeit, wie
Sporteinrichtungen, - Bildungseinrichtungen, wie Schulen aller Stufen, Freizeitaktivitéten,
Weiterbildungsangebote. Die Konzentration &rztlicher Betreuung und gesundheitlicher

Therapierung findet auch in Schonberg statt.

Als Alltagsverkehrsmittel kommt dem Fahrrad vor allem fiir diejenigen, die nur zeitweilig oder
nicht {iber ein eigenes Auto verfiigen im ldndlichen Raum eine grofere Bedeutung zu, weil ein
offentliches Verkehrsangebot nicht kontinuierlich gegeben ist. Das Fahrrad als Verkehrsmittel
fiir den Gelegenheitsverkehr muss ernst genommen werden. Es gewihrleistet dann auch

wachsende Potentiale, wenn die stralenbauliche Infrastruktur diese Entwicklung ernst nimmt.

Gleichzeitig gewinnt das Fahrrad auch im Zuge des wachsenden Fahrradtourismus an
Bedeutung. Der Landkreis Nordwestmecklenburg, als Nahtstelle zum Land Schleswig —
Holstein, bietet mit seiner durch die Weichsel-Eiszeit gepriagten Topographie eine ideales
Angebot, die Natur mit dem Rad zu erleben. Die Verkettung des ldndlichen Raumes ist mit

zwischenoértlichen Radweglidngen von 1 bis 3 km Lénge bestens gelost.

Die natiirliche Umgebung ist als reizvoll und anziehend zu bezeichnen, gekennzeichnet durch
Weite, Weichheit des wechselnden Reliefs und die Umgebung macht sie zu einem attraktiven

Ziel fiir Wanderer und Radfahrer.



L 01 —OA Schénberg bis Roduchelstorf, 2. BA Radwegneubau entlang der B 104 2

1.2. Straflenbauliche Beschreibung

Der Radweg wird in 2 Teilabschnitten neu gebaut. Die Linienfilhrung wird durch die
Autobahnanbindung BAB A20 unterbrochen. In den Anbindungsbereichen sind Radwege

vorhanden. Mit dem Radwegneubau wird an diese vorh. Ausbauten angeschlossen.

1. Teilabschnitt

Von Abschnitt 40 km 0.000 bis 0.880.

Bauanfang ist an der Zufahrtsstrae zum Betonwerk. Vom Bauanfang bis Stat. 0+290 verlauft
der Radweg am linken Fahrbahnrand der B104. Danach verschwenkt der Radweg hinter die
Baumreihe parallel zur B 104 auf dem Acker bis Hohe Regenriickhaltebecken. Ab Stat. 0+715
bis zum Bauende an der Kreuzung B104/BAB A20 verlduft der Radweg an der B 104 getrennt

durch einen Sicherheitsstreifen.

2. Teilabschnitt

Von Abschnitt 45 km 0.268 bis 0.696.

Bauanfang ist am vorh. Radweg im Kreuzungsbereich B104/BAB A20 in Richtung
Roduchelstorf. Auf Grund beengten Platzverhéltnisse sowie nicht zugestimmten Grunderwerb

durch die Eigentiimer verlduft auch hier der Radweg am linken Fahrbahnrand der B104.

2.0 Notwendigkeit der Baumafinahme
2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorrausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Der Planung liegt eine Aufgabenstellung des Stralenbauamtes Schwerin zugrunde.
Durch den Neubau der B 104 Ortsumgehung Schonberg in den Jahren 1997 — 2000 wurde das
alte Verkehrsnetz L 01/B104 neu gestaltet, vorhandene Verkehrsverbindungen miissen neu an

die B 104 herangefiihrt werden, auch das Radwegenetz, wie es hier Gegenstand der Planung ist.

Durch die Baumalinahme werden Rechte Dritter betroffen, wie
- Leitungstrassen fiir StraBenbeleuchtung, Telefon, Strom
- Inanspruchnahme von Bodenfldchen
- Bauwerke des Baulasttrdgers und Umzidunungen von Anliegergrundstiicken
- Straflengriin, Verkehrsleiteinrichtungen des Baulasttragers

- Werbeschilder von Betrieben, wie Betonwerk
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Die Entwurfsvermessung wurde vom Auftraggeber, Strafenbauamt Schwerin, durchgefiihrt und
dem Planer zur Verfiigung gestellt.

Bei der Anfang des Jahres 2012 durchgefiihrt Flurbegehung wurden einige bauliche
Verinderungen im Bereich der Radwegtrasse festgestellt. Diese haben Einfluss auf die
Radwegplanung. In Abstimmung mit dem StraBenbauamt Schwerin wurde durch den Planer eine
erneute Vermessung der gesamten Trasse im Juli 2012 durchgefiihrt und in die Planung

eingearbeitet.

Die Feststellung der Grundstiicksgrenzen ist Sache des StraBenbauamtes, die Digitalisierung und
die Feststellung der Grundstiicksinanspruchnahme erfolgte durch das Ingenieurbiiro unter
Mitwirkung des Kataster- und Vermessungsamtes NWM und des Liegenschaftsamtes des

Gemeindeamtes Schonberg.

Das Baugrundgutachten ist im Auftrage des Straenbauamtes Schwerin vom Ingenieurbiiro

Palasis im Jahre 2003 erstellt worden und ist Grundlage der Oberbaubemessung.

Die betroffenen Versorgungsunternehmen, Verbénde, 6ffentliche Verwaltung, Gremien, wurden

iiber die Planungsabsichten in Kenntnis gesetzt und Ihre Stellungnahmen dazu eingeholt.

2.2. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Der erste Bauabschnitt zwischen Schonberg und der Anbindung zur B104 wurde 2011 fertig
gestellt.

Im Bereich der Autobahnbriicke B104 / BAB A20 ist ein Radweg vorhanden. Zwischen der
Anbindung L 01 / B104 und der Anschlussstelle BAB A20 weiterfiihrend bis Roduchelstorf wird
der Radfahrer veranlasst, die Fahrbahn der B 104 zu nutzen. In Anbetracht der duflerst stark
frequentierten B 104 entsteht fiir den Radfahrer ein hohes Sicherheitsrisiko. In den Hinweisen
zum Radverkehr auBBerhalb stddtischer Gebiete H RaS Ausgabe 2002 steht unter Pkt. 2.2 Tab. 3,
dass auflerorts bei einer Verkehrsbelegung von > 5 000 Kfz/Tag eine Radverkehrsanlage

erforderlich ist.

Laut Straenverkehrszdhlung des Landesamtes fiir Stralenbau und Verkehr Mecklenburg-
Vorpommern von 2010 sind 6871 Kfz/24h in nordlicher und 5084 Kfz/24h in siidlicher Richtung
der A20 dokumentiert. Daraus besteht die Notwendigkeit zur Trennung der Verkehrsrdume

sowie eine Benutzungspflicht von Radwegen.
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2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

entfillt

2.4 Anforderungen an die strafienbauliche Infrastruktur

Radverkehrsnetze sollen Radfahrern innerhalb eines Planungsraumes fiir alle Fahrten sichere,

bequeme und moglichst direkte Wege anbieten.

Dazu ist es erforderlich, alle fiir den Radverkehr relevanten Fahrzwecke und Ziele zu

beriicksichtigen. An Radverkehrsnetze sind fiinf Hauptforderungen zu stellen:
Zusammenhang

Direktheit

Attraktivitat

Sicherheit

Komfort

Die Verkehrsstrukturen ldndlicher Rdume werden durch die geringe Siedlungsdichte und
aufgelockerte Siedlungsstrukturen von Dorfern und Kleinstddten gepriagt. Der Radweg hat eine
netzschlieBende Funktion, er kniipft eine Verbindung zu vorhandenen Radwegen u.a. in

Richtung Osten wie Rehna, Gadebusch und in's Binnenland.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrichticungen

entfillt

3.0 ZweckmiiBigkeit der BaumaBnahme/Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Trassenbeschreibung der Variante

Die vorliegende Linienfithrung ist das Ergebnis vorangegangener Abstimmungen mit dem
StraBenbauamt Schwerin, als straflenbegleitender Radweg auflerértlich im Verkehrsraum der
B104.

Einfluss auf die Trassierung hatten Entwisserungssituationen, Gelédndeprofile, Bebauung, Fauna
sowie Grunderwerb.

In Kilometrierungsrichtung der B 104, anschlieend an die vorh. Radwegfiihrung, wird der neue

Radweg nordlich geplant.
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Hierbei wechselt die Radwegfithrung entsprechend dem vorgefundenen Geldnde: einerseits

direkt an der Fahrbahnkante andererseits am Feldrand neben der Baumreihe.

Die Gesamtbaulénge von 1265m setzt sich wie folgt zusammen:
1. Teilabschnitt vom Betonwerk bis Kreuzung B 104/ BAB A20
2. Teilabschnitt von Kreuzung B 104/ BAB A20 bis OE Roduchelstorf

Il

843,621 m
422,172 m

Der Begegnungsfall Radfahrer/Radfahrer setzt eine Nutzbreite von 2,25 m voraus (freie Strecke).
In Bereichen neben den Hochborden ist Sicherheitsstreifen vorgesehen. Ausbaubreite einschl.
Hochbord ist 2,65 m. Das Begegnen und Uberholen von Radfahrer/Radfahrer ist regelgerecht
moglich.

Die unbefestigte Seitenstreifen/ Bankette sind mit einer Breite von 0,50 m geplant. Von Stat.
0+715 bis Bauende an der Anschlussstelle B104 / BAB A20 ist zwischen Radweg und Fahrbahn
ein Sicherheitsstreifen von 1,75m vorgesehen.

Boschungen erhalten eine Neigung von 1:1,50. Zur Fassung des Oberflichenwassers werden
Sammelleitungen vorgesehen, Grdben und Mulden dienen ebenfalls zur Aufnahme bzw.

Ableitung des Regenwassers zum Vorfluter.

Im 2. Teilabschnitt wird im Senkenbereich eine Stiitzwand zur Boschungssicherung vorgesehen.
So wird kein zusidtzlicher Erwerb von Grundstiicken durch das Stralenbauamt Schwerin
notwendig. Angelehnt an die Richtlinien fiir passiven Schutz an Straen durch Fahrzeug-
Riickhaltesysteme RPS Ausgabe 2009 Pkt. 3.5 ,,Rénder von Briicken und Stiitzwénden® ist eine
Schutzeinrichtung vorzusehen. Vorwiegend sind Personen zu schiitzen, die den Radweg nutzen,
also von der Fahrbahn abkommende Fahrzeuge authalten.

Als Absturzsicherung ist vor die ein Gelédnder mit einer Héhe von 1,30 m anzuordnen (Hinweise
zum Radverkehr auBerhalb stidtischer Gebiete H RaS Ausgabe 2002, Entpfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen ERA 2010 Ausgabe 2010).

3.2 Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Im Trassenbereich des geplanten Radweges befinden sich Baume und Stralengridben, sowie
landwirtschaftliche Nutzflachen, teils als Odland. Die Zufahrten zum Regenriickhaltebecken und
durch Pendler genutzte Parkfldchen werden durch den Radweg gekreuzt.
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Die Topografie der Trasse ist von der Weichsel-Eiszeit geprégt mit typischen Endmorénen. Der
Gipfel der Endmorne liegt im Bereich der Kreuzung B 104/L 01 und léuft dann breit aus in
Richtung Roduchelstorf. In den Niederungen finden wir glaziale Sedimente in Schichtungen
unterschiedlicher gemischtkorniger Bodenarten, die ein hohes Mall von oberfléchennaher

Staunisse aufweisen.

Vor Roduchelstorf befindet sich ein Restloch der glazialen Eiszeit, auf der Ostseite der
B 104, das hohen schiitzenswerten landschaftskulturellen Wert hat. Es ist als ,,geschiitztes

Biotop® registriert.

3.3 Verkehrsverhiltnisse

Der geplante 2. Bauabschnitt des Radwegneubaus schliet die Liicke zwischen der LO1 und
Roduchelstorf zur Weiterfithrung in Richtung Rehna u.a. vorhandenen Wegebeziehungen in das
Umland des Landkreises Nordwestmecklenburg.

Der Radweg quert die B 104 im Kreuzungsbereich B 104/ L 01. Der Kraftfahrzeugverkehr auf
der B 104 ist geprigt von Schwerlastverkehr in groBer Zahl. An den Uberquerungsstellen auf
der B 104 ist hohes Sicherheitsrisiko fiir die Radfahrer/FuBBgénger. Eine geringe Sicherheit wird
durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit im Kreuzungsbereich erreicht. Sollte im Zuge des
Liickenschlusses und daraus einer stirker frequentierten Nutzung durch Radfahrer und

FuBginger erfolgen, wiirde die Anordnung einer Lichtsignalanlage zu mehr Sicherheit fiihren.

3.4 Umweltvertriglichkeit

Die Belange des Naturschutzes sind in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde in die
Planung eingegangen. Ein Ergebnis war die Umfahrung des Biotopes vor Roduchelstorf, statt es
zu tangieren. Der Ausgleich fiir den Eingriff in Natur und Landschaft wird vorgenommen im
Auftrage des StraBenbauamtes, ist aber nicht Bestandteil dieser Planung. Der Schutz der Alleen

an der B 104, wihrend der Baudurchfiihrung, ist Bestandteil der Planung.

3.5 Inanspruchnahme von Grund und Boden fremder Eigentiimer

Grunderwerb ist entlang der gesamten Trasse erforderlich. Die Grunderwerbspléne
einschlieflich Grunderwerbslisten sind Bestanteil der Planung. Der Erwerb obliegt dem

Auftraggeber.
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3.6 Wirtschaftlichkeit der gewiihlten Variante

Die jetzige Linienfiihrung ist das Ergebnis mehrerer Variantenuntersuchungen, Abstimmungen
mit den Eigentiimern zum mdglichen Grunderwerb. Eingangs stand die Uberlegung ein Teil der
ZufahrtsstraBe zum Betonwerk als Radweg zu nutzen. Das musste durch den Auftraggeber
verworfen werden. Ein Abweichen von der straBennahen Linienfithrung des Radweges hétte ein
Planfeststellungsverfahren erfordert. Ein Mehraufwand, Kosten sowie zusdtzliche Zeit fiir das

Genehmigungsverfahren und den Grunderwerb wiren die Folge.

Der Radweg verlduft direkt an der Fahrbahnkante, getrennt durch Hochbord mit Bordrinne. Das
Oberflichenwasser wird teils offen, teils geschlossen abgleitet. Zwischen Betonwerk und der
Autobahnbriicke verlduft der Radweg auf dem Feld / Wiese parallel zur B 104. Ca. 100m vor der
Autobahnbriicke verschwenkt der Radweg an die Fahrbahn. Zwischen Radweg und Fahrbahn ist

ein Sicherheitsstreifen von 1,75m auszubauen.

Im zweiten Teilabschnitt wurden mehrere Varianten untersucht. Die vorgelegte Radwegfiihrung
wurde im Vorfeld mit dem StraBenbauamt Schwerin abgestimmt. Beeinflusst durch den
erforderlichen Grunderwerb, die mégliche Ableitung des Oberfldchenwassers und den Eingriff in
die Natur wurde diese Losung bevorzugt. Am vorh. Radweg der Autobahnbriicke wird
angeschlossen danach der Radweg an die Fahrbahn gefiihrt. Die Trennung zwischen Radweg
und Fahrbahn wird durch Setzen von Hochborden und Bordrinne erzielt. Das Oberfléchenwasser
wird in einem geschlossen System dem vorh. Teich an der BAB A20 zugefiihrt. Um keinen
Grunderwerb zu titigen, wird im Senkenbereich die Bdschung mit einer Winkelstiitzwand

aufgefangen.
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4. Technische Gestaltung
4.1 Trassierung

Der Planung wurden die ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 2010% zugrunde gelegt.
Die Mindestanforderungen an die Trassierungselemente wurden bei der Planung beachtet.

Darstellung der Trassierung siehe unter Punkt 3.6.

4.2 Querschnitt

auf freier Strecke:
Radwegbreite =2,25m,
Bankette beidseitig =0,50 m.

an der Fahrbahn:

Radwegbreite mit Hochbord = 2,65 m,
Bordrinne 2-reihig =0,33 m,
Bankette einseitig =0,50 m.

Die Sichtweite fiir den Begegnungsfall Radfahrer/Radfahrer ist eingehalten, eine zweistreifige
Nutzung gegeben.

Im Bereich Betonwerk verlduft der neue Radweg iiber den vorhandenen StraBengraben. Ein
neuer Graben muss profilgerecht ausgebaut werden. Der Ausbau ist notwendig fiir die Aufnahme
und Ableitung des anfallenden Oberfléchenwassers. Der Radweg wird mit einer einseitigen
Querneigung von 2,5 % ausgebaut, die Bankette mit einer Neigung je Entwisserungsrichtung
von 6 % bzw. 12%.

Vor der Autobahnbriicke ist zwischen Radweg und Fahrbahn ein 1,75m breiter Sicherheits-
streifen mit einem Gefille in Richtung Radweg von 12%.

Hochborde 150/300/1000 und Rinnensteine 160/160/140 erhalten Betonfundamente. Als
Hochbordansicht wurden 12cm gewahlt. Im Bereich der Bordrinnen werden die Regenabliufe
gesetzt. Die Sammelleitung DN 300 einschl. Schichten ist im Radwegbereich zu verlegen.
Entlang der Strecke sind wenn notwendig zur Aufnahme von Fldchenwasser Mulden bzw.

Grében zu profilieren.
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Von Stat. 0+220 bis 0+316 ist die Baugrenze an den Grundstiicksgrenzen. Das Straflenbauamt
konnte bei den Grunderwerbsverhandlungen kein Ergebnis erzielen. Auf Grund des nun
beengten Bauraum viel die Entscheidung eine Winkelstiitzwand zur Boschungssicherung zu
setzten. Die Winkelstiitzelemente werden in Beton C 16/20 gesetzt. Ein Rohrgelédnder H=1,30 m
dient als Absturzsicherung und wird vor die Winkelstiitzwand in ein Steifenfundament 0,40 m
breit eingebaut. Feldseitig ist die Hinterfiillung der Winkelstiitzwand bis 1,00 m vor den

Grundstiicksgrenzen herzustellen.

4.2.1 Oberbau des Radweges

Bei der Bemessung des RadWegoberbaues wurden die Empfehlungen der RStO/01 und das
Baugrundgutachten des Auftraggebers zugrunde gelegt. Nach einem Oberbodenabtrag von

0,20m auf der gesamten Ausbaubreite wird nachfolgender Einbau vorgesehen:

2,5 cm Asphaltdeckschicht AC 5 D L, 50kg/m?, gem. ZTV-Asphalt-StB 07
7,5 cm Asphalttragschicht AC 22 TL, 185 kg/m?, gem. ZTV- Asphalt-StB 07

15,0 cm Schottertragschicht 0/22 gem. ZTV SoB-StB 04, Fassung 07

15.0 cm Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 04, Fassung 07

40,0 cm frostsicherer Oberbau

Innenrandverbreiterung im Rechtsabbieger am Betonwerk Oberbau Bauklasse II Tafel 1, Zeile 3

nach RStO 01:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS gem. ZTV-Asphalt-StB 07
8 cm Asphaltbinder AC 16 BS gem. ZTV- Asphalt-StB 07

10 cm Asphalttragschicht AC 32 TS gem. ZTV- Asphalt-StB 07
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gem. ZTV SoB-StB 04, Fassung 07

28.0 cm Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 04, Fassung 07
65,0 cm frostsicherer Oberbau

Bordrinne:

14 cm Betonsteinpflaster 160/160/140 2-reihig nach DIN EN 1338
25 cm Betonbettung C 12/15

26 cm Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 04, Fassung 07
65,0 cm frostsicherer Oberbau
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4.2.2 Oberbau von Auffahrten und Wegeeinmiindungen

Die Auffahrt zum Regenriickhaltebecken erhélt eine Asphaltbefestigung. An der Auffahrt zum
Parkplatz (fiir Pendler) wird eine Teilfliche erneuert. Eingebaut wird der gleiche Oberbau wie

beim Radweg, mit zuséitzlich einer 30 cm dicken Schottertragschicht 0/22.

Eine alte Zufahrt zum Betonwerk bei Stat. 0+260 ist stillgelegt. Es ist die Betonbefestigung
aufzunehmen. An der Anbindungsstrale zum Betonwerk wird im Rechtseinbiegebereich eine

Innerrandverbreiterung vorgesehen. Es erfolgt der Ausbau mittels 3-teiligen Korbbogens,

Hauptbogenradius = 10,00m. Ausfithrung des Oberbaus wie unter Pkt. 4.2.1.

4.3 Gradiente des neuen Radweges

Auf den freien Strecken ist die Gradiente ca. 20 cm iiber dem vorhandenen Gelidnde. Anfallendes
Oberflichenwassers wird teils in den Banketten und Bdschungen bzw. breitflichig auf den
Feldflachen der Versickerung und Verdunstung zugefiihrt.

Zwangspunkte fiir die Gradiente sind die Anschlusshohen an die vorhandenen Radweghdhen, die
Fahrbahnkantenh6hen bei angebautem Radweg, die Anschlusshéhen der vorhandenen
Anbindungen und Zufahrten zu Grundstiicken, Betrieben , Briickenrampen u.4.

Das Lingsgefille des Radwegs folgt dem vorhandenen Geldndeprofil. Die gewihlten Werte
liegen im Bereich der zulédssigen Grenzen der Empfehlungen ERA 2010.

4.4 Baugrund und Erdarbeiten

Laut Baugrundgutachten sind entlang der Radwegtrasse die Untergrundverhéltnisse weitgehend
einheitlich.

Zwischen der Anbindung zum Betonwerk und entlang des Betonwerkes sind unter einer 5cm
dicken Mutterbodenschicht bis zu 1,45m dick sehr locker gelagerte Sandaufschiittungen
anzutreffen. Diese sind mit gewachsenen bindigen Geschiebebdden unterlagert. Im weiteren
Verlauf sind unter einer bis zu 0,40m dicken rollig-sandigen  humosen
Mutterbodenschichtgewachsene aber auch aufgeschiittete schluffige Feinsande anzutreffen, die
ab ca. einer Tiefe von 0,70m in Wechsellagerung mit bindigen Geschiebemergelbdden stehen.
Ab Stat. 0+450 bis zum Bauende des 1. TA stehen unter 0,20 — 0,40m dicken lehmig-humosen
Mutterboden bindige Lehm- und Mergelboden an. Grundwasser steht nicht an, Stau- und

Schichtenwasserhorizonte (>0,80m) stellen sich in sandig bzw. schwach bindigen Lagen ein.
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Im 2. TA dominieren bindige Geschiebebdden. Im Bereich des Soll die max. 0,80m dicke
humose sandige bis schwach lehmige Aufschiittung unterlagert von steifen, iiberwiegend
gewachsenen Geschiebemergel. Ein Sickerwasserstand ist bis etwa 1,40m Tiefe zu erwarten.

Bis zum Bauende stehen landwirtschaftlich umgelagerte Lehmbdden mit humosen Anteil bis zu
einer max. Tiefe von 0,50m an. Unterlagert werden diese von bindigen gewachsenen Lehm- und
Mergelb6den mit nur geringen Stauwassereinfluss.

Die anstehenden Boden sind nach DIN 18300 der Bodenklasse 3 — 4 zuzuordnen,
Verwertungsklasse nach TR LAGA Z 1.1 — 1.2. Alle Aushubbdden sind nicht innerhalb der
Baustelle einzubauen.

Der vorh. Boden innerhalb der Radwegtrasse ist ca. 0,20 cm tief aufzunehmen. Das Planum ist
herzustellen und der Einbau der Trag- und Deckschichten erfolgen. In den Auffiillbereiche sind
standfeste, bindige Sand-Kies-Gemische (SW,SI) einzubringen. Bankette und Béschungen
erhalten eine 5cm dicke Mutterbodenandeckung. Diese ist mit einer Rasenansaat zu versehen.
Zur Hinterfiillung im Bereich der Winkelstiitzwand eignen sich ausschlieBlich Kies, Kies-Sand-
Gemische oder Schotter. Die Hinterfiillung ist lagenweise einzubringen und per Hand durch
Stampfen zu verdichten.

Wihrend der Erdarbeiten fiir die Winkelstiitzwand und die Sammelleitungen ist auf der
Fahrbahn ein lastfreier Bereich von mind. 1,50m ab Baugruben-OK einzuhalten. Im Bereich des
Solls ist auf Grund des anstehenden Stauwassers bzw. Nihe zum Soll der Leitungsgraben im
Schutze eines Verbau herzustellen. Zur Trockenlegung der Baugrube kommt eine offene
Wasserhaltung mittels einfacher Pumpenanlage zum Einsatz. Die Ableitung erfolgt iiber
Schlduche in das Gewisser.

Zur Verfiillung der Leitungsbaugruben einschl. Leitungszone wird Material geliefert — Kies-

Sand-Gemisch. Der Einbau erfolgt bis zum Radwegplanum.

4.5 Entwisserung

Der vorhandene Graben am Bauanfang mit Anschluss an die Vorflut wird neu profiliert und fiir
die Aufnahme und Ableitung des anfallenden Oberflichenwasser von der Fahrbahn und dem
Radweg genutzt. Die Grabensohle- und Boschungen (Neigung 1:1,5) sind bis 30 cm iiber
Rohrauslauf mit Wildpflaster aus Natursteinen zu befestigen. Die Natursteine sind in Beton
C 8/10 20 cm dick zu setzen. Es werden zwei Sammelleitungen PP DN 300 neu verlegt. Im 1.TA
von Stat. 0+065 bis 0+245 = 1.Stang und im 2.TA von Stat. 0+005 bis 0+400 = 2.Strang.
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Das gesammelte Oberflichenwasser welches tiber Stralenabléufe, gesetzt in der Bordrinne, in
die Sammelleitungen flieBt wird in vorhandene, neu zu profilierende Grében eingeleitet. Auch
wird punktuell iiber StraBenabléufe in den Graben eingeleitet. Diese Grében sind vorhandenen
Vorflutern angeschlossen. Vorh. Vorfluter sind auf Funktionalitét zu priifen. Die Rohrausléufe
sind zu schneiden.

Innerhalb der Sammelleitung sind in regelméBigen Absténden Kontrollschidchte angeordnet. Der
Verlauf der Sammelleitung unter dem Radweg mindert den Eingriff in angrenzende
Grundstiicke.

Insgesamt werden 585m Rohrleitung DN 300, 79m Anschlussleitung DN 150 sind zu verlegen.
13 Stiick Kontrollschichte und 18 Stiick Straenanléufe.

4.6 Ingenieurbauwerke
Zwischen OK Fahrbahn und BoschungsfuB sind es im ungiinstigsten Bereich > 3,00m

Hohenunterschied. Bei einer regelgerechten Ausbildung der Boschung hinter dem neuen
Radweg, entsteht ein Ubergreifen in die angrenzenden Grundstiicke. Ein Eingriff in die privaten
Flichen wird durch den Eigentiimer nicht genehmigt. Alle Grunderwerbsverhandlungen durch
das StraBenbauamt Schwerin blieben erfolglos. Daher viel die Entscheidung im Auffiillbereich

und zur Boschungssicherung eine Winkelstiitzwand vorzusehen.

Die Winkelstiitzwand wird im 2. TA von Stat. 0+220 bis 0+316 aufgestellt. Gewahlt wurde
Lastfall A. Die Winkelstiitzwand nach ist frostsicher zu griinden. Uber einer Schottertragschicht
0/32 0,40m dick, standfest verdichtet, wird ein Betonfundament (C 16/20) 0,20m dick verdichtet
eingebaut. Zwischen Winkelstiitzwand und Fundament ist eine 5 cm dicke Bettungsschicht aus
Zementmortel

(MG III) eingebracht, erleichtert den héhengerechten Einbau. Der WinkelstiitzfuBl ist mind.

10 cm unterhalb Gelidndeoberkante einzubinden.

4.7 Straflenausstattung

Die Beschilderung entlang der B 104 auch im Bezug auf den Radweg wird erneuert. Dazu
wurden alle vorh. Verkehrsschilder und Wegweiser dokumentiert (Alter) und in den
Markierungs- und Beschilderungspldnen aufgenommen. Hier sind die neue Beschilderung,
Markierung und Wegweiser dargestellt. Beschriftungen der Wegweiser sind nach RWB
Ausgabe 2000 erstellt — Werkzeichnungen sind in der Planung enthalten. Pfosten und Fundament

nach statisch konstruktiven Erfordernissen.



L 01 —OA Schénberg bis Roduchelstorf, 2. BA Radwegneubau entlang der B 104 13

Abschnitte an denen Schutzplanken entfallen bzw. zuriickgebaut werden sind in den Plédnen
eingetragen. Es werden vier AEK einschl. 84,00m Schutzeinrichtung abgebaut. An der

verbleibenden Schutzeinrichtung sind neue AEK 'nen heranzusetzen.
Vorhandene Leitpfosten im Bereich des neuen Radweges zu entfernen bzw. umzusetzen.

Nach Pkt. 3.5 ,Rinder von Briicken und Stiitzwinden“ der RPS Ausgabe 2009 ist eine

Schutzeinrichtung vor Stiitzwénden vorzusehen:

Aus Tab. 5 mit der Gefahrenstufe 2 ermittelt aus Pkt. 3.3 ergibt sich die Aufenthaltsstufe H1
(Vzul=60-100km/h, DTV>3000kfz/24h, DTS(SV)>500kfz/24h). Nach Tab. A4 (vorwiegend
Schutz von Personen) ergibt sich aus der Stufe des Wirkungsbereiches W<1,3m die Klasse des

Wirkungsbereiches W4.

Einzellédngen nach Bild 8a:

L1=68,0m (H>2,00m)

L2 = 80,0m (Tab. 4: Hinterfahren an einbahnigen Strallen - parallel zur Strafe)
0,5L2 = 40,0m (Aufenthaltsstufe N2)

Daraus ergibt sich folgende Schutzeinrichtung von Stat. 0+148 — 0+400:

AEK =2x12,0m = 24,0m

ESP 2,0 =2x40,0m = 80,0m

EDSP 1,33 =68,0m + 2 x 40,0m = 148,0m

4.8 Besondere Anlagen

entfallt

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

entfillt
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4.10 Leitungen

Von folgenden Leitungstrigern liegen Stellungnahmen zum Leitungsbestand vor :

Zweckverband Grevesmiihlen Trinkwasserleitungen, Transportltg. und Hausanschliisse

Telekom Telefonleitungen, Kabel und Freileitungen

Hanse Gas Niederdruckgasleitungen, Transportleitungen und
Hausanschliisse

E.on edis AG Stromleitungen, Kabel, Umformer, Hausanschliisse

6.0 Erliuterung zur Kostenberechnung

6.1 Kosten
Die Baukosten betragen netto 455 TEUR.

Die Radwegfliche betrigt 3303,40 m?. Die Baukosten/m? befestigte Radwegfléche betragen rd.
137,60 EUR.

6.2 Kostentriger

Der Kostentréger ist die Bundesrepublik Deutschland, StraBenbauamt Schwerin

6.3 Beteilicung Dritter

Keine Beteiligung Dritter an den Baukosten fiir den Radweg.

7.0 Verfahren

entfallt

8.0 Durchfiithrung der Bauarbeiten

Vor den Aushub- und Abbrucharbeiten sind die Leitungstrdger durch den AN aufzufordern, zu

ihrem Leitungsbestand vor Ort einzuweisen. Alle Alleebdume im unmittelbaren Baubereich

erhalten einen Stammschutz. Bidume und Strducher innerhalb der neuen Radwegtrasse sind zu

fillen und zu roden. Das Schneiden der Fahrbahnkanten und Mihen der Griinflichen sind

vorbereitende MaBnahmen — Baufeld abrdumen.
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Vor Beginn sidmtlicher Bauarbeiten erfolgt die Verkehrssicherung der Arbeitsstellen —
halbseitige Sperrung der B 104. Die Beschilderung und Absperrung des Baufeldes erfolgt nach
Regelplan C I/5. Es kann gleichzeitig in zwei Abschnitten gearbeitet bzw. gesperrt werden. Die

Steuerung der Lichtsignalanlage ist den Verkehrsstrémen anzupassen. Abschnitte <400m.
Vorhandene Beschilderung ist wenn notwendig abzukleben.

Der Einbau der Tragschichten bei stark aufgeweichten Planum (Niederschldgen) erfolgt vor
Kopf. Auf dem anstehenden Boden erfolgt der Einbau der Frostschutzschichten mit einer

seitlichen Abboschung vom 1:1.5 mit einer Randverbreiterung von 20 cm

Oberhalb der Frostschutzschicht erfolgt der Einbau der Asphalttragschicht und Asphaltbeton.

Zur einwandfreien Verklebung ist die erforderliche Menge Haftkleber aufzubringen.

Anschliisse an vorh. Asphaltbefestigungen sind mit Fugenband zu verschliefen. Die Lingsfugen

Bordrinne/Asphalt sind mit Fugenmasse Typ N 2 herzustellen.

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten sind die Lichtraumprofile herzustellen. Beschiddigungen und
Verunreinigungen der von der Bautétigkeit beriihrten Fldchen sind auszuschliefen bzw. zu
Lasten des AN zu beseitigen. Die Verschmutzung 6ffentlicher Stralen und Wege ist so gering
wie moglich zuhalten. Fiir die Reinhaltung dieser Flichen ist der AN verantwortlich. Das
Réaumgut ist zu beseitigen. Inanspruchgenommene Fldchen sind wieder in ihren Urzustand zu
versetzen.

Grundstiickszufahrten und Anbindungen sind fiir den Verkehr freizuhalten bzw. nur kurzzeitig

zu sperren. Anlieger sind zu Informieren.
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